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Wirvonw Piv achow . . .

® dafl die DB vor kurzer Zeit zwei
Neubau-Lokomotiven Baureihe 10 (s.
Bild oben) in Dienst gestellt hat?
Ndaheres lesen Sie demndchst unter
der Rubrik Fiir unser Lokarchiv®.

@ daff es Eichfahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht von anndhernd 40
gibt, die mit keiner Bremsvorrichtung
ausgeriistet sind? Als Ergdanzung zu
der ausfithrlichen Beschreibung der
Eichfahrzeuge im Heft 7 1956, Seiten
212 und 213, sei darauf hingewiesen,
dafi Eichfahrzeuge grundsditzlich nur
eine durchgehende Luftleitung be-
sitzen. Durch den Verschleifi der
Bremsklotze wiirden Gewichtsdiffe-
renzen auftreten, die iiber den Rah-
men der zulissigen Abweichung
hinausgehen.

® dafl sich auch Goethe fir Eisen-
bahnmodelle interessierte? Er liefi
sich ein Modell der damaligen eng-
lischen Bahnen anfertigen.

® daf die bisher stiarkste einrahmige
Ellok der Welt, die E 19, von der es
nur 2 Stiick gab, auf der Strecke Lud-
wigsstadt—Bamberg von der Bundes-
bahn fiir leichtesten Personenzuguver-
kehr (8 Achsen!) eingesetzt wird?

® daf mit dem Fahrplanwechsel
1957 1958 (Winterfahrplan) bei der
Deutschen Reichsbahn der Wendezug-
betrieb im Stiddteschnellverkehr Halle
—Leipzig eingefiihrt wurde? Ein-
gesetzt werden Tenderlokomotiven
der Baureihe 65'.

Der Umlauf eines Wendezuges be-
trigt innerhalb 24 Stunden 600 km,
die Wendezeit nur 7 Minuten.
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

HEINZ GROTH, Berlin
\

Vbf Dresden-Friedrichstadt, ein bedeutender Knoten-
punkt fiir unsere Nord-Stuid-Magistrale. Auf dem Be-
fehlsstellwerk schwirren die Anordnungen hin und her.
.Hier ist ,Cornelia-Clivia‘, Bitte melden — ,Constanze*
fahren Sie nach Gleis 3.“ Der Unecingeweihte wird aus
diesen Befehlen nicht schlau. Uber 12 fahrbare Rangier-
funkstationen verfigt man auf diesem Bahnhof. In der
Praxis heil3t das, daf3 12 Rangierlokomotiven eine stéin-
dige Funkverbindung mit dem Befehlsstellwerk haben.
Das Rangiergeschift wird dadurch wesentlich einfacher,
die Verstindigung besser und damit die Unfallgefahr
geringer. Die wohlklingenden Namen der einzelnen
Rangierfunkstationen haben auf dem Vb[ Dresden-
Friedrichstadt eine groBle Bedeutung. Alle im Rangier-
dienst titigen Eisenbahner sprechen mit Hochachtung
von der Hochfrequenztechnik, die ihre schwere Arbeit
erleichtert.

Diese kurzen Betrachtungen habe ich bewullt an die
Spitze meiner Ausfiihrungen gestellt, um Ihnen, licbe
Leser, zu zeigen, dal} der technische Fortschritt bei der
Deutschen Reichsbahn sich keinesfalls nur auf den Neu-
bau von Fahrzeugen beschriinkt, sondern sich auf alle
Gebiete des Eisenbahnwesens erstreckt. Selbstverstind-
lich sind solche Verbesserungen fiir einen Aullenstehen-
den weniger erkennbar. Im Gesamtrahmen aber haben
sie fur einen flissigen Betriebsablauf auflerordentliche
Bedeutung, Ich denke nur an die Fernbahnautomatik
des Berliner Aullenringes, an die villig mechanisierte
Verlegung der Betonschwellen und an die schnell vor-
anschreitende Elektrifizierung unserer Strecken.

Aber auch im Fahrzeugneubauprogramm hat sich in-
zwischen einiges ereignet, das heute nicht unerwihnt
bleiben soll. Wenn wir bei unserer letzten Betrachtung
iiber den Doppelstockgliederzug und den neuen Pwgs
berichteten, so michten wir heute lhre Aufmerksamkeit
auf den neuen Kmm-Wagen der Deutschen Reichsbahn
lenken. Dieser Wagen, der in der Hauptsache zum Trans-
port von nadsseempfindlichen Schiittgiitern wie Kali und
Kalk dient, hat eine Tragfihigkeit von etwa 28 1 bei
cinem Ladegewicht von 27 t. Der Laderaum selbst be-
trigt 32 m*. Entsprechend der Forderung der Wirtschaft
wurde dieses Fahrzeug mit klappbaren Stirnwiinden
versehen, um auch Ober Waggonkippanlagen entladen
werden zu konnen. Der Firsttrager ist besonders kriftig
ausgefiihrt worden, so dafl die stérenden Querspriegel
weggelassen werden konnten. Die bei anderen Eisen-
bahnverwaltungen entwickelten Fahrzeuge des gleichen
Typs haben vielfach verschiebbare Décher, Die prak-
tischen Erfahrungen mit diesen Fahrzeugen haben aber
gezeigt, dall diese Neuerungen fiir den Transport von
Schiittgiitern ungeeignet sind. Darum wurden bei dem
Kmm-Wagen bewufit die Klappdeckel beibehalten.

Ein weiteres Fahrzeug, das man als beachtliche Neu-
konstruktion erwiihnen muf. ist der zweiachsige Ze-
mentbehilterwagen. Dieser Wagen garantiert eine voll-
kommen staubfreie Be- und Entladung. Die beiden
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Die Modernisierung schreitet schnell voran

Staubbehilter sind stehend auf dem Untergestell an-
geordnet und haben jeder ein Fassungsvermégen von
12,5 m® Der Zement wird von oben durch einen Deckel
cingefiillt, Das Eigengewicht dieses Fahrzeugs betrigt
12 t, das Ladegewicht 27 t, die Linge iiber Puffer ge-
messen 8.54 m bei einem Achsstand von 5 m.

Bei dieser Reihe von Neubaufahrzeugen ist wiederum
festzustellen, dall die Forderungen der Industrie fiir
eine bessere und schnellere Be- und Entladung von den
Konstrukteuren vollauf beriicksichtigt wurden und die

neuesten Erkenntnisse der Waggonbautechnik ihren
Niederschlag fanden.

Wenn wir nun am Jahresschlufl eine gewisse Bilanz des
Neubauprogramms ziehen, ja, der Mechanisierung und
Modernisierung der Reichsbahn iiberhaupt, so kénnen
wir befriedigt feststellen, dafl wir wieder einen Schritt
vorangekommen sind. Es ist interessant zu erfahren,
dafl das Neubauprogramm bei den Dampflokomotiven
mit den Typen 83'%, 65", 50" und 23" praktisch beendet
ist. Andere Dampflokomotiven werden nicht mehr ent-
wickelt werden, sondern die Neubaulokomotiven dieser
Baureihen werden den Dampflokpark auf den Stand
bringen, der zur Bewéltigung der bevorstehenden Auf-
gaben erforderlich ist. In diesem Zusammenhang darf
das Rekonstruktionsprogramm nicht unberiicksichtigt
bleiben, denn eine Reihe von Dampflokomotiven wird
mit neuen Kesseln ausgestatiet, die groBere Leistungen
als die bisher verwendeten bringen, Der interessanteste
Umbau alter bewiihrter Baureihen diirfte die Rekon-
struktion der Lokbaureihen 39 und 58 werden. Wir wer-
den unseren Lesern, sowie die erste Rekonstruktions-
lok das Raw verlassen hat, liber diese verbesserten
Lokomotiven berichten. Von dem weiter angekiindigten
Neubauprogramm werden wir Anfang des nichsten
Jahres die ersten Baumuster der Schienenomnibusse
und der mittleren Diesellokomotiven fir den schweren
Verschiebedienst vorstellen konnen. In den Materialien
des 33. Plenums des ZK der SED wurde die Héhe der
Investitionen fiir das Verkehrswesen mit 12 % genannt.
Das ist eine stattliche Summe, die die Garantie dafir
gibt, dafl auch in Zukunft die Modernisierung der Deut-
schen Reichsbahn schnell voranschreiten wird. Wenn
im gleichen Zusammenhang erwidhnt wird, dall der
Hafen Rostock zum grofiten Seehafen unserer Republik
ausgebaut wird, so ergibt sich daraus auch der Aus-
bau der betrieblichen Anlagen der Deutschen Reichs-
bahn in Rostock. Derjenige, der schon einmal Gelegen-
heit hatte, den Umschlag in Rostock zu beobachten,
wird bestitigen, dall die Entwicklungen unserer
Waggonbauindustrie den groBziigigen Plinen unserer
Regierung entgegenkommen; denn ‘die GGrhs-Grofi-
raumgiiterwagen sind die geeigneten Fahrzeuge [lr
einen schnellen und reibungslosen Umschlag. An sol-
chen kaum bemerkten Einzelheiten kann man immer
wieder feststellen, daBl unsere volkseigene Waggonbau-
industrie gemeinsam mit der Deutschen Reichsbahn bei
der Verbesserung und Erweiterung des Wagenparks auf
dem richtigen Wege ist.
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ERHARD SCHROTER, Dresden

fh‘%salm: toif it (W Yobstmesse 1957

Wenn auch die Leipziger Herbstmesse allgemein nicht
so viele Neuigkeiten bringt, wie jeweils im Friihjahr
geboten werden, so waren in diesem Jahr dennoch eine
ganze Reihe bemerkenswerter neuer Modellbahnerzeug-
nisse zu sehen, von denen es sich zu berichten lohnt.

In der BaugrdBe S wartete der VEB (K) Metallwaren-
fabrik Stadtilm, nachdem er zur vorigen Messe die
1' C-Lok der Baureihe 24 herausgebracht hatte, wieder
mit einer neuen Lokomotive auf, und zwar diesmal mit
einer verkiirzten E 18 in zweiachsiger Ausfihrung und
mit einem gut gelungenen vierachsigen Mitteleinstieg-
wagen (Bild 1). Um die an sich als Batteriebahn ent-
wickelten Spielzeugeisenbahnen der Baugréfle S auch
aus dem Netz speisen zu koénnen, wurde ein Netz-
anschluBgerdt mit sekundiir 4 V Gleichstrom und 0,15 A
bei 110 oder 220V Wechselstromanschlull heraus-
gebracht. Der Batteriekasten wird hinter das Netz-
anschlulgerdt geschaltet. Er dient weiterhin der Ge-
schwindigkeitsregelung und der Fahrtrichtungsidnde-
rung, Auberdem ist beabsichtigt, beginnend mit dem
1V. Quartal 1957, die Triebfahrzeuge je nach Wunsch
des Kiufers mit 12-V-Gleichstrommotoren auszurtisten.
Der Betrieb kann dann mit dem normalen Piko-Netz-
anschluBgerit fir Gleichstrom erfolgen.

Der volkseigene Betrieb Elektroinstallation Oberlind
(Piko) hat leider die erst kiirzlich fiir die diesjihrige
Herbstmesse angekiindigte Lok der Baureihe 23 zugun-
sten einer neuen Batteriebahn noch zuriickstellen miis-
sen. Diese Batteriebahn fiir 4 Volt Gleichstrom besteht
aus dem normalen Piko-Gleis- und Wagenmaterial und
einer zweiachsigen Tenderlok mit dem Gehé&use der Lok
Baureihe 80 (Bild 2). Durch einen geschickt gewidhlten
griinen Anstrich ist es gelungen, das Bild einer sehr echt
wirkenden Industrielokomotive hervorzurufen. Diese
Lok wird durch den im Heft 7/57, S. 194, beschriebenen
Kleinstmotor fiir 4,5 Volt Gleichstrom angetrieben. Es
ist beabsichtigt, diesen Motor in etwas grolerer Aus-
fithrung fiir 12 V Gleichstrom weiterzuentwickeln. Die
Schaltelemente fiir das Piko-Gleisbildstellwerk (Bild 3)
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sind nunmehr in verbesserter Ausfiihrung lieferbar.
Erschien es dem Nichteingeweihten bisher sonderbar,
daBl verschiedene Piko-Gleis- und Sicherungselemente
mit grollen Kontaktleisten ausgeriistet waren, so konnte
cr sich von deren Zweck an einer speziellen Ausstel-
lungsanlage im Petershof iiberzeugen. Diese Anlage
sollte die Funktion des Piko-Gleisbildstellwerkes de-
monstrieren und war zu diesem Zweck mit einer nicht
7zu komplizierten, aber dennoch umfangreichen Gleis-
anlage fiir den Rangier- und Zugbetricb ausgestattet.
Eine Lok der Baureihe 80 und ein GG-Wagen waren
als Betriebsmittel eingesetzt. Das Gleisbildstellwerk
und der Fahrregler waren so angeordnet, dal} die Geriite
von jedem Messebesucher bedient werden konnten.
Durch diese mustergiiltige Vorliihrungsanlage wurden
die Vorteile eines Stellwerkes in Gleisbildform iiber-
rzeugend dargestellt. Zu erwihnen ist noch, da sich die
einzelnen Elemente fiir das Gleisbildstellwerk bei einem
Einzelhandelspreis von 2,— bis 4,50 DM trotz der zu-
sidtzlichen Glihlampen {iir die Ausleuchtung etwa in
gleichem Preisniveau wie die Stellplatten bewegen,
jedoch technisch wesentlich vorteilhafter sind und
aulerdem beliebig erweitert sowie flir zusitzliche Funk-
tionen, z. B. farbige Anzeige der Gleisbesetzung usw.,
nachtréglich eingerichtet werden kiénnen.

Bild 1 Lok der Baureihe 24 vor einem
Reisezug aus vierachsigen Mittelein-
stiegwagen in der Baugrtfe S auf
der Ausstellungsanlage des VEB (K)
Metallwarenfabrik Stadtilm.

Bild 2 Blick In den gedffneten Ge-
schenkkarton filr Piko-Batteriebah-
nen in der Baugrifie HO.
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Bild 3 An diesem Gleisbildstell-
werk der zweiten, Kkleineren
Ausstellungsanlage des VEB EIO
(Elektroinstallation Oberlind)
konnte sich jeder Messebesucher
durch eigenhindige Bedienung
von der Zweckmdfigkeit der
Piko-Schaltelemente liberzeugen.

Fotos: G. ILLNER, Leipzig

Die Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin, deren Neu-
heiten in der Baugriofie TT auf der Seite 338 abgebildet
sind, hat in einer recht ansprechenden Aufmachung eine
TT-Geschenkpackung, bestehend aus einem Gleisoval
und einem Giiterzug mit Tenderlok der Baureihe 81,
zusammengestellt, die im I. Quartal 1958 in den Handel
kommen wird. Im II. Quartal 1958 wird die elektro-
magnetische Weiche in den Handel gebracht. Als Neu-
heit wurde das fiir die Baugrélie TT sehr gute Modell
eines zweiachsigen Personenwagens mit offenen Uber-
gangsbilihnen der Gattung Bi gezeigt. Die Modell-Diesel-
lok V 200, deren Form jetzt der Serienausfiihrung der
V 200 bei der DB entspricht (vergleiche unser Bild auf
der Seite 338 mit dem Bild im Heft 557 auf Seite 137)
wird im zweiten Halbjahr 1958 lieferbar sein, wihrend
die Modell-Lok der Baureihe 23'%, die nach dem Vorbild
der im Heft 9/57 beschriebenen Neubaulokomotive der
Deutschen Reichsbahn entwickelt wurde, Ende 1958 er-
héltlich sein wird.
Genauere Angaben iiber die Lieferméglichkeiten wer-
den wir zur Frithjahrsmesse 1958 bekanntgeben kénnen,
Entgegen anderslautender Meinungen wird darauf auf-
merksam gemacht, dall die Fa. Zeuke & Wegwerth KG
. die Produktion der bekannten Spielzeugeisenbahn in
der Baugrifle 0 nicht eingeschriankt hat, Im Gegenteil
— diese Bahnen werden in noch griflerer Anzahl als
bisher produziert. Auf Grund der hervorragenden Quali-
tét dieser Bahnen konnten bedeutende Exportabschliisse
fiir das Jahr 1958 gebucht werden.
Die Industrie und das Handwerk fiir Modelleisenbahn-
zubehor waren wieder stark vertreten. Vermifit wurden
die Erzeugnisse verschiedener Hersteller, wie die Fa.
Pilz, Sebnitz; Bach, Ozlsnitz; Dietzel, Leipzig; Stephan,
Berlin; Herr KG, Berlin; Swart, Plauen; Ehlcke, Dres-
den, u. a. m. Die Einrichtung eines Kollektivstandes fiir
die exportinteressanten Erzeugnisse dieser Hersteller
wiére sehr zu begriiffien.
Die Firma Hans Rarrasch, Halle, konnte ihrer bekann-
ten reichhaltigen H0- und TT-Kollektion die bereits im
Heft 9 auf Seite 249 gezeigten Modelle eines Wasser-
turmes und eines Verladebockkranes in der Baugrofie
TT hinzufiigen. Die S-Kurvep-Bahniiberginge dieses
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Herstellers stellen eine elegante Losung fiir viele Mo-
delleisenbahnanlagen dar. Sie fithren die Straflen nach
dem Uberqueren der Strecke parallel an dieser entlang,
so dal} die Landschaftsgestaltung wesentlich sinnvoller
ausgefiihrt werden kann und eine Uberhdufung von
Bahniibergéingen an parallelen Gleisen oder Strecken
vermieden wird. Die Auswahl an Signalbriicken und
-auslegern in den Mafistdben 1:87 und 1:120 wurde er-
weitert durch Kombinationen von Vor- und Haupt-
signalen jeweils in der Ausfiihrung als Licht- oder
Formsignale. Die mehrbegriffigen Signale sind getrennt
steuerbar. In Vorbereitung befinden sich Wagen- und
andere Bausitze, deren Herausgabe, wie bekanntlich
auch bei den beliebten Wagenbausitzen der Firma
Ehlcke, bisher leider an Materialschwierigkeiten schei-
terte. Eine bessere Versorgung der einschldgigen In-
dustrie mit entsprechendem Material wiire unbedingt
zu begriflen, zumal die Bausitze der genannten und
auch anderer Firmen ganz hervorragend fiir die poly-
technische Erziehung unserer Jugend geeignet sind.
Das Produktionsprogramm der Firma Dahmer, Bern-
burg, umfalit gleichfalls H 0-Zubehorteile (Bild 4), jedoch
sind diese Modelle in ihrer Ausfiihrung einfacher gehal-
ten als die der Fa. Rarrasch. Interessant waren die
reuen Peitschenlampen und die Bogenlampen, die aus
sehr diinnem Rohr angefertigt werden (Bild 5).

Fir die seit der letzten Friihjahrsmesse bekannte
RABA-Drehscheibe der Firma Radio-Bau Halle ist in
Zusammenarbeit mit der Fa. TeMos ein Lokschuppen
geplant. Als Neuheit bietet TeMos HO0-Bausitze mit
vorgefertigten Teilen fiir Wohnhiuser, Giliterschuppen
und Stellwerke an. Die Ladestrale wurde nach dem
Lagerschuppen (Heft 3/57, S. 64) nunmehr durch eine
Kohlenhandlung (siehe Heft 9/57, S. 250) und ein Tank-
lager (Bild 6) erweitert, denen sich eine Baustoffhand-
lung anschlieflen wird. Die bekannte Bahnhofskollektion
(siehe auch S. 337) wird zur Friihjahrsmesse erweitert
werden. Recht interessant ist die Entwicklung von Sied-
lungshdusern im Zwischenmalstab 1:100, d. h. ein
mittlerer Malistab zwischen H0 und TT. Diese Modelle
sind besonders auf H0-Anlagen als Hintergrundmodelle
geeignet, eine bessere Tiefenwirkung der Anlage her-
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Bild 4 Einseitiger Ausleger mit vereinfachtern Licht- und
Formhauptsignal fiir die Baugréfe HO0 von der Fa, Kurt Dah-
nier, Bernburg.

vorzurufen, wodurch eine griéfere ridumliche Ausdeh-
nung der stets beengten Anlagenverhiltnisse optisch
vorgetiiuscht werden kann. Weitere interessante Neu-
heiten aus den TeMos-Werkstiitten sind den Bildern 7
bis 9 zu entnehmen.

Mit einem #uBerst reichhaltigen Sortiment von bereits
40 HO0-Modellen an Eisenbahngebiiuden und Wohn-
hidusern wartete der VEB OWO-Spielwaren, Olbern-
hau/Erzgebirge (Olbernhauer Wachsblumenfabrik), auf.
Durch Verwendung von Plastikteilen ist die vorbild-
getreue Ausfiihrung selbst der feinsten Einzelheiten
an den Dichern, Tiiren, Fensterliden usw. gewihr-
leistet, Gegenwirtig werden 5 der Geb#udetypen auch
als Bausiitze herausgegeben. Fir niichstes Jahr ist ge-

plant, die Hilfte aller Typen als Bausiitze zu liefern.
Die fertigen Gebdude und die Bausdtze werden in Ge-
schenkkartons verpackt. Alle Gebédude sind zum Ein-
bau einer Beleuchtung geeignet.

Die Firma E. Kunert, Berlin, zeigte neben Bahniiber-
gdngen, Empfangsgebiduden, gut gelungenen Biumen
und Baumgruppen auch Gittermastlampen und GroB-
stadt-Gaslaternen mit gebogenen Rohrmasten,

Eine besonders gut gelungene Kombination drei nor-
maler Bausitze zu einer interessanten Eckkonstruk-
tion eines Grofistadthduserblockes (Bild 10) wurde auf
dem Stand der Fa. Auhagen gezeigt. Der Modelleisen-
bahner Siegfried Borner aus Leipzig fiihrte dies prak-
tisch aus und bewies damit die veilseitige Verwend-
barkeit der beliebten Auhagen-Bausiitze.

Am Stand der Fa. Scheffler waren auller dem bekann-
ten Geldndemodell-Landschaftsbaukasten (siehe Heft
3/57, S. 66) verschiedene stilechte und reizvolle lindliche
Gebidudetypen zu sehen.

Abschliellend seien noch einige Neuigkeiten von Her-
stellern erwihnt, die zur Herbstmesse nicht ausgestellt
hatten.

Die Firma Bach, Oelsnitz/Vogtl.,, bringt nun auch
Schwellenbénder und Profilschienen fiir den Selbstbau
von Gleisen in den Baugréfien TT und 0 heraus und er-
{iillt damit den Wunsch zahlreicher Modelleisenbahner,
die sich auf den Anlagenbau in diesen Spurweiten
orientiert haben. Dall die neuen Bach-Gleisbauteile in
der gleichen Giite wie das bekannte H 0-Gleismaterial
hergestellt werden und den DIN- und NEM-Normen
entsprechen, dafiir biirgt der Name dieses Handwerks-
meisters,

Die Fa. Steglich aus Dresden hat als erste einen Per-
sonenzug-Gepdckwagen Pw 14 c (neue Bezeichnung) in
zweiachsiger Ausfiihrung in der BaugriBe HO ent-
wickelt.

Zusammenfassend kann festgestelll werden, dal} die
Leipziger Herbstmesse 1957 hinsichtlich der in sie ge-
setzten Erwartungen durchaus nicht enttiduscht hatte.
Recht erfreulich war insbesondere die durchweg hohe
Qualitit der Modelleisenbahnerzeugnisse, was sich
schlieBlich auch in den guten Exportabschliissen wider-
spiegelte, Da fast alle Hersteller Neuigkeiten fiir die
Frithjahrsmesse ankiindigten, diirfen wir dieser mil
nicht geringen Erwartungen entgegensehen.

Bild 5 Warum werden solche Erponate auf einer Mustermesse nicht im betriebsfihigen Zustand gezeigt? Durch die eingeschraub-
ten Kleinstgliithlampen kann das Aussehen dieser H0-Modelle von K. Dahmer giinstig — aber auch ungiinstiy beeinflufit werden!
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Lld
HO is
WerRgst
intergss

Dieses Tanklager in der Baugrofie
as bisher dritte Objekt der TeMos-
ten  zur Ausgestaltung etpner
ten Ladestrafe,

Bild §
¢ined Kuro
Baddort odé

ein gut gelungenes Modell
-Bahnhofes, das fiir einen
eine Kleinstadt besonders
geelgnet ersqeint. Das Vorbild dieses
Empjangsgebdydes kdnnte in den Ge-
gendgn des HWrzes oder des Thiiringer
Waldes zu findersein. Hersteller: TeMos-
Wergstitten, KRhen-Anhalt.

Rild§8 Die bisher Yegen einen geringen
Auffdreis erhdltlichel fiinf verschiedenen
TeMps-Empfangsgebayde wmit ,Kurven-
Bah@stetg” sind seit\ ihrem Erscheinen
sehrjgefragt, Die Bahn§teige wurden dem
S8er ) Plko-Kreis angemgft. Unser Bild
zeigy den auf einem Ichen Bahnsteig
aufggbauten Haltepun wMiihlbach®.

Bild}9 Modernes Sjdlungshaus aus den
TeMps-Werkstdttenfdas auf einer Grund-
platgengriofe von <105 mm in drei ver-
schigdenen Ausfirungen, aber zum je-
weily gléichen fPreis in den Handel
l:ongnt,
1. HRus als Nefibau mit Gerilst und halb-
jddecktem gHachsiuhl,

1gus mit pingangsvorbau,

fgus mif Terrasse und Rosenlaube.

Bildgg 10
wohgnbl
H. fu

us dem Modellbaukasten ,Stadt-

(Artikel - Nr. 1/14 der Fa.
agen, Marienberg/Sa.) baute Sieg-
Borner aus Leipzig diese inter-
¢ Eckkonstruktion.

P o]
o s
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1 Neue, den Normen entspre-
chende TT-Weiche mit Doppel-
spulenantrieb  und automati-
scher  Endausschaltung. Diese
Weiche und alle auf dieser
Seite abgebildeten Fahrzeuge
gehioren zum Produktionspro-
gramm der Fa, Zeuke & Weq-
werth KG, Berlin-Kopenick

2 ir'cr-Einheits- Zweizylinder-
Heifidampf-Personenzuglok der
DR, Baurethe 23", im Mapstab
1:120. LUP (Léinger iiber Puf-
fer) 194 mm.

3 Modell der 2000-PS-Diesellok
V200 der Deutschen Bundes-
bahn (Regelausfithrung), Mo-
delldnge 154 mm.

4 Dieser gut gelungene zwei-
achsige Elnheitspersonenwagen
hat in der Baugrife TT einen
Achsstand von 7! mm bei einer
LiuP von 116 mm,

5 Dieses moderne Empfanags-
febdude Freudenstadt kommt
mit  einer Grundplattengrifie
von 100 X 280 mm im Mafstab
1:120 aus den TeMos-Werk-

stdtten.

Fotos: G, Illner, Leipzig
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Bauanleitung Hir ein Bahnbetriebswerk in der BaugroBe HO

Teil III Der Wasserturm

PyKoBOJCTBO 1151 M3roTOBJIEHMEe BATOHHOrO jemno B macirate «H 0»

Yacrts III BogonanopHas GalnHsA.

Instruction de construction pour un dépot en H O

3e partie Le chileau d'eau

Building Instructions for a Railway Repair Plant of Construction Size H 0.
Part III The Overhead Water Tank

Dieser Wasserturm gehort zur Gesamtanlage des Bahn-
betriebswerkes, dessen Bauplanreihe im Heft 10/57 be-
gonnen wurde,

Der Zusammenbau des Wasserturmes geschieht fol-
gendermaflien: Die Turmwand 1fd. Nr. 2 wird auf der
Riickseite an den Knickstellen mit keilférmigen Ein-
schnitten versehen, die gewihrleisten, dal} saubere
Knicke entstehen. Fenster- und Tiirleibungen werden
im Putzton der Winde gestrichen und die Fenster sowie
die Tlr von innen angeklebt, Die Turmwand wird ge-
knickt und muli genau dem Umfang der Turmausstei-
fungen 1fd. Nr. 1 entsprechen. Kleinere Ungenauigkeiten
werden mit dem Sandpapierhobel ausgeglichen. Erst
dann wird die Turmwand an die Turmaussteifungen ge-
klebt. Das Sockelmauerwerk lfd. Nr. 4 und die Treppe
Ifd. Nr. 5 vervollstindigen den unteren Teil des Wasser-
turmes.

Das Behiltergescholl wird aus den Teilen 1fd. Nr. 9 und
10 sinngemill angefertigt und auf den Turm geklebt.
Dachgesims und Dach (1fd. Nr. 11 und 12) decken den
Turm ab, der noch einen Turmknauf 1fd. Nr. 15 erhilt.
Wenn alle scharfen Kanten mit dem Sandpapierhobel
leicht gebrochen worden sind, kann der Turm ange-
strichen werden. Er erhélt einen sandfarbenen An-
strich, dessen putzidhnliches Aussehen durch Tupfen
der noch feuchten Farbe mit einem trockenen Borsten-
pinsel erreicht wird, Putzprofile und Sockel werden im
Ton etwas dunkler gehalten. Die Fenster werden weil3,
die Tiir und das Gesims olivgriin angestrichen. Es ist
zweckmaillig, diese Teile zu streichen, bevor sie ein-

DK 688.727.836.22

gebaut werden! Das Behiltergescholl wird braun und
das Dach schwarz angestrichen,

Im néchsten Heft folgt die Bauanleitung fiir eine Bogen-
lampe, einen Wasserkran und einen Schlackenbansen.

Stiickliste zum Bauplan fiir einen Wasserturm

1_‘\“,’ Anzahl Benennung Werkstofl Rohmalie
1 |
Iv 2 Turmaus- | Pappe 50 - 50 X 2 mm
steifung !
| 2 1 Turmwand | Pappe 160 < 100 X 1 mm
‘ 3 1 Turmwand- | Pappe 168 < 94 = 0,5 mm
| putzprofil :
| 4+ | 1 | Sockel- | Pappe | 168 - 6X1mm |
: mauer- 'F | |
| werk |
5 1 Treppe Pippe ‘ 15 9X2mm |
6 | 1 Tirrahmen Pappe " 26 < 14 > 0,5 mm
T 1 Tiirfiillung Pappe | 26+ 14 X 0,5 mm
8 1 Fenster Pappe ! 4~ 10 X 0,5 mm
9 2 Behiller- Pappe 60 > 60 > 2 mm
geschol-
aussteifun-
gen
10 : Behilter- Pappe 192 < 40 I mm
gescholi-
wand
1 1 Dachgesims | Pappe 70 470 4 1 mm
12 1 Dach Pappe 110 < 75 < 0,5 mm
13 1 Schild Pappe 24 5 > 0,3 mm
14 1 Wasser- Pappe 23 < 3 X 0,3 mm
stands- |
anzeider II
13 L Turmknauf Glaskopf- 25 mm Ig. |
steck- |
nadel |

Beilage ,Elekirotechnik fiir Modelleisenbahner” (Heft 12/1957)

Im vorliegenden Heft wird innerhalb des Lehrganges
.Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner” die Behand-
lung der Schaltpline und deren Darstellung mit fol-
genden Blattern fortgesetzt:

Blatt 51.2 Ubersichts- und Wirkschaltplan,
Blatt 51.3 Gleisbild u. Ubersichtsschaltplan (Beispiel).
Blatt 51.4 Stromlaufplan (Doppelblatt).

Die in den Blittern 51.2 und 51.4 beschriecbenen Bei-
spiele fiir den Wirk- und Stromlaufplan kinnen jedoch
aus Platzgriinden erst im Heft 1/1958 veroffentlicht wer-
den. Es empfiehlt sich deshalb, den Abschnitt 2 —51.2
und Blatt 51.4 erst gemeinsam mit dem im Heft 1/1958
erscheinenden Blatt 51.5 durchzuarbeiten,

Die Redaktion.

Einbdnde

fir den Jahrgang 1957

Auch in diesem Jahr iibernimmt es die Buchbinderei Giinter Otto,
Mahlow,
267 20, Thre Zeitschriften zum Preise von 5,50 DM zuziiglich 0,70 DM
Porto einzubinden,

Einbanddecken 1937 sind dort auch einzeln gegen Voreinsendung
von 2,— DM zuziiglich 0,25 DM Porto erhiltlich. Ebenso sind noch
Einbanddecken fritherer Jahrgidnge vorritig. Bei Bestellung bitte
Titel und Jahrgang der Zeitschrift angeben,

Kr. Zossen, Drosselweg 11, Postscheckkonto Berlin

DER MODELLEISENBAHNER 12 1057
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Bauplan fiir einen Schienenomnibus

JOHANNES HAUSCHILD, Leipzig

aus dem Jahre 1932 in der BaugroBe HO

PyKOBOJCTBO JIJIA M3rOTOBIEHME aBTOMOTpHChI 1932 r. ana nepesBo3kn

naccammpos

Plan de consiruction pour un autobus sur rails en H 0 de I'année 1932
Building Plan of a Rail Bus of the Year 1932, Construction Size H 0

Bei der Durchsicht alter Werbeschriften fand ich einen
Prospekt der ehemaligen Waggonfabrik Wismar. Er
zeigt einen Schienenomnibus, der in den Jahren 1931 bis
1932 fiir das Landes-Kleinbahnamt Hannover entwickelt
worden ist.

Der Sinn der Anschaffung von kleinen Fahrzeugen be-
stand darin, Bahnen damit zu betreiben, bei denen sich

Bild 1

der Betrieb mit Dampflokomotiven infolge des geringen
Verkehrs nicht lohnte, Es wurde ein Fahrzeug geschaf-
fen, mit dem der geringe Personenverkehr auf dem vor-
handenen Gleis wirtschaftlicher betrieben werden
konnte. Die Strecke Liineburg—Soltau wurde ausge-
sucht, auf der die Fahrzeuge erprobt werden konnten.
Das Landes-Kleinbahnamt Hannover stellte folgende
Forderungen an die Konstrukteure: Niedriger Anschaf-
fungspreis, geringe Unterhaltungskosten, niedrige Be-
triebskosten fiir das gefahrene Kilometer, sichere und
gute Fahrmoglichkeit in beiden Richtungen, ohne das
Fahrzeug wenden zu miissen.

Der Waggonfabrik Wismar war es gelungen, ein den
gestellten Anforderungen entsprechendes Fahrzeug un-
ter Verwendung von Kraftfahrzeugteilen zu entwickeln.
Zur Verwendung gelangten Ford-Aggregate, die aus
deutschem Material in Kdéln hergestellt wurden.

Das Gesamtgewicht des Fahrzeuges wurde so niedrig
wie moglich gehalten (Leergewicht — betriebsfdhig —
5700 kg). Zu bemerken ist noch, daB das Fahrzeug mit
gummigefederten Rddern versehen wurde (Bild 1).

Da ich bei der Auswahl meiner Modellbahnfahrzeuge
auch Wert auf dltere Typen des Vorbildes lege, baute
ich diesen Schienenomnibus.

342

DK 688.727.820.6
Bauanleitung

1. Fahrgestell

Wir beschaffen die in der Stiickliste unter den 1fd. Nrn.
5, 7 bis 9, 11 bis 13, 16 und 28 angegebenen handels-
iiblichen Teile, Dann beginnen wir mit der Anfertigung
der iibrigen Einzelteile. Es ist angebracht, den Rahmen
in seiner gestreckten Linge (rechte und linke Wange
mit Quersteg) auszusidgen. Wenn der Rahmen dann ge-
bogen wird, ist sehr sorgfiltig zu verfahren, da sonst
die Achsen nicht parallel stehen und die Rider zwi-
schen den Schienen klemmen.

Nachdem wir das Bodenblech 1fd. Nr. 1 fertig bearbeitet
haben, 16ten wir es auf den Rahmen auf. Gleichzeitig

Bild 2 Fahrgestell und Wagenkasten im Rohbau, Die im Rah-
men eingefeilten Langlécher fiir die Dreipunktlagerung und
die Drahtschleifer sind im Bild deutlich zu erkennen.

wird das Motorhalteblech 1fd. Nr. 6 mit eingeldtet. Dann
bauen wir das Getriebe in das Fahrgestell ein. Alle hier-
zu erforderlichen Teile sind aus der Zeichnung und der
Stiickliste zu entnehmen.

Ist das Getriebe montiert und gut eingestellt, bauen wir
den Motor mit der Schnecke ein und lassen das Getriebe
zur Probe laufen.

Es macht sich u, U. erforderlich, das Zahnspiel noch
etwas nachzustellen.

Bild 3 Fahrgestell von oben ge-
sehen. Fiir den Grifienvergleich
liegt neben dem Fahrgestell ein
Ziindholz,
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Bild 4 Das Ho0-Modell des
von dem Autor vor 4 Jahren
nach der Mapskizze ange-
fertigten Schienenomnibusses.

Liuft das Getriebe zufriedenstellend, werden die Mo-
torwanne, Achslager, Trittblech und Stofistangen an das
Fahrgestell angebaut und der Schleifer zur Stromab-
nahme montiert. Es ist absichtlich auf eine besondere
Anleitung fiir die Montage der Schleifer verzichtet wor-
den.

2. Karosserie

Zuniichst fertigen wir einen Holzklotz in der Form der
Karosserie an. Dartiber biegen wir dann das Blech und
16ten die Stifle an den Stirnwinden zusammen.

Die Motorhaube 1fd. Nr. 21 giefen wir am besten aus
Blei. Dieses Teil dient dann gleichzeitig als Ballast, um
ein hoheres Reibungsgewicht zu erhalten. Die Motor-
hauben konnen auf das Fahrgestell oder an die Karos-
serie gelotet werden. Die Liifterklappen lassen sich dann
leicht ausarbeiten oder mit Zinn auftragen.

Ist der Wagenkasten fertig, werden die Wulstleisten,
Fensterentliiftungen, Laufstege, Lampen und Gepiick-

gitter angeldtet. Danach wird die Karosserie mit Hilfe
cines kleinen Schabers von iiberfliissigem Loétzinn be-
freit.

Das Modell kann nun gestrichen und verglast werden.
Fahrgestell, Stolstangen und Lampen werden schwarz,
der Wagenkasten bis zur Wulstleiste und die Motor-
hauben rot oder blau gestrichen. Von der Wulstleiste
bis zu den Fensterliiftungen ist der Anstrich elfenbein.
Den Streifen der Liiftungen streichen wir wie den
Wagenkastenunterteil an. Dach mit Gepickgitter, Lauf-
stege und Leitern werden aluminiumfarbig, die Wulst-
leiste und der Kiihler silbern angestrichen.

Ist der Anstrich gut trocken, werden Cellonstreifen
hinter die Fensterdffnungen geklebt. Dann wird das
Fahrgestell mit dem Wagenkasten verschraubt, und die
erste Probefahrt kann stattfinden.

Verlduft die Fahrt gut, kann der Schienenomnibus
einer Nebenbahnanlage iibergeben werden.

2% Datum Name | J.Mauschild
w [ T [Cezeichnet | zo4a55| g | teipzigwd | [0
— : '17 Geprift | 1141956 | § dfow  |lUtzenerstrDS
T - Maflstab . .
i i |Schienen-Omnibus | 7
1 | Baujahr1932 Blaft 3
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IST DU IM BILDE?

DK 621,132,651
Aufgabe 41
In der Rubrik ,Fiir unser Lokarchiv® wurde im Heft
9/57 die Personenzuglokomotive der Baureihe 23'" be-
schrieben. Der gleichen Rubrik unseres Heftes 2/55 war
zu entnehmen, daB die Deutsche Reichsbahn zwei Stiick
der Lok Baureihe 23° besitzt, und zwar die Lokomotiven
23001 und 23 002. Diese beiden Loks befinden sich seit
dem Jahre 1954 in der Fahrzeugversuchsanstalt der
Deutschen Reichsbahn, Halle (Saale). Unser Bild zeigt die
Teilansicht der dort fiir Versuchszwecke umgebauten
Lok 23 002. Welchem Zweck dienen die iiber und neben
dem Zylinder angebrachten Vorrichtungen?
Foto: G, Illner, Leipzig

Lisung der Aufgabe 40 aus Heft 11/57

Eine Kennzeichnung der Dampf- und Dieselloks, bei
denen nur einige Fahrzeuge der Baureihe mit direkter
oder indirekter Steuerung ausgeriistet sind, ist nicht be-
kannt. Bei den Baureihen V 80 und V 200 eriibrigt sich
eine besondere Markierung, da alle Lokomotiven dieser
Baureihen mit direkter Steuerung ausgeriistet sind. Aus

dem gleichen Grund ist auch fiir die Ellok E 41 die Zu-
satzbezeichnung ,G* nicht erforderlich. Der Buchstabe
+W* konnte fiir die Wendezugloks der Baureihe E 44
nicht verwendet werden, da diese zusédtzliche Kenn-
zeichnung bereits fiir die Lokomotiven mit elektrischer
Widerstandsbremse vergeben worden war. Diese Art der
Bremsung elektrischer Triebfahrzeuge wird in einem
besonderen Fachaufsatz iiber elektrische Bremsen be-
schrieben.

I AR

Spielzeugeisenbahnen

Spur S = Spurweite 22,5 mm
(mit Taschenlampenbatterieantrieb)

Die Vorziige unserer Bahnen:
Stabile Ausfihrung
Wirklichkeitsnahe Formgebung
Billige Preislage

VEB (K) METALLWARENFABRIK [
STADTILM (Thiiringen)

Gebiudemodelle

neuvartig mit Plastikteilen
BaugréfBle HO
Montiert oder als
Modellbaukasten
OWO-SPIELWAREN

Abteilung des VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik

OLBERNHAU (ERZGEB.)

346

|

oo fiv dew
MODELL-EISENBAHNER

Wir fuhren ein reichhaltiges Sortiment in
Spur HO und O der Fabrikate PIKO, ZEUKE,
GUTZOLD und reichliches Zubehér.

AuBlerdem fihren wir ein grofles Lager an
Werkzeugen und an Rohmaterial und Fertig-

teilen fiir den Schifis- und Flugmodellbau.

VERSAND IN ALLE ORTE DER DDR

HO BASTLERBEDARF |
UND MODELLTECHNIK |
MAGDEBURG-SUD

Wolfenbiittier Strafle 66 Telefon 33736
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KARL-HELNZ GUMMICH l Fiinf Jahre Hochschule tiir Verkehrswesen

Dresden ist nicht nur eine Kunststadt, sie wird mehr
und mehr zu einem der bedeutenden Zentren des deut-
schen Hochschullebens. Etwa 20 000 Studenten studieren
hier an Hoch- und Fachschulen. Nach der weltbekann-
ten Technischen Hochschule wurde die Hochschule fiir
Verkehrswesen innerhalb von fiinf Jahren die nichst-
grifte akademische Lehrstétte in der Elbestadt, von der
schon heute — noeh mitten in der Entwicklung — 2568
Direkt- und Fernstudenten betreut werden. Binnen
kurzer Zeit hat sich diese von unserer Regierung auf
Grund ihrer weitsichtigen Kulturpolitik 1952 geschaf-
fene Hochschule zu einem Zentrum des Verkehrswesens
entwickelt, das in Deutschland und Westeuropa einmalig
ist. Diese Tatsache war auch Veranlassung, den fiinften
Geburtstag besonders festlich zu begehen. Neben bedeu-
tenden Vertretern der Regierung hatten sich Giste aus
der Sowjetunion, China, Ungarn und der Tschecho-
slowakei eingefunden. Der Rechenschaftsbericht, den
Seine Magnifizenz Prof. Dr. rer. pol. Joachim Giinter

der Festversammlung gab, war ein Stiick Geschichte der
Entwicklung unseres jungen Staates.

In fiinf Jahren wurden drei Fakultiten mit neun Fach-
richtungen und 36 Lehrstiihlen, an denen 57 Professoren,
Dozenten, Lektoren und 112 Assisten lehren, aufgebaut.
Zu 25 Léndern bestehen akademische Beziehungen.
Das ist eine stolze Bilanz,

Was den Leser des Modelleisenbahners besonders inter-
essiert, ist das Eisenbahnbetriebsversuchsfeld des In-
stituts fiir Eisenbahnbetriebstechnik. Diese Bahnhofs-
und Streckenanlage in der Baugréfe HO0 ist bei den
praktizierenden Studenten genauso wie bei den vielen
Gisten, die das Versuchsfeld besuchen, beliebt. Aber
hier wird nicht etwa gespielt, sondern ernste Arbeit
geleistet und auch wissenschaftliche Forschung betrieben.
Der fiinfjdhrige Geburtstag war fiir die Hochschule fiir
Verkehrswesen in Dresden eine erfolgreiche Zwischen-
bilanz der Lehr-, Erziehungs- und Forschungstitigkeit
im sozialistischen Sinne. Ihr Aufbau geht weiter.

| Nowes okomotiv -Bildarchio

Im Lokomotiv-Bildarchiv des Bildreporters G. Illner, Leipzig N 22, Pdlitzstr. 20, sind wieder neue Lokomotivbilder

erschienen:

Archiv-Nr. Bezeichnung Archiv-Nr. Bezeichnung

Serie VIII 1113 — 9 Giiterzuglokomotive 58 1035 der DR

1117 —1 G[jterzuglenderlokomotive 98 7086 der DR 1112 —17 Personenzuglokomotive 23 1001 der DR (Neu-

1112 — 4 Personenzuglokomotive 38243 (sd XII H2)
der DR

118 —1 Zweiachsiger Fahrleitungsuntersuchungs-
wagen der DR
117 —1 Diesellokomotive V 36 der DR
Serie IX

1111 — 4 Schnellzuglokomotive 18 008 der DR

1113 —8 Giiterzuglokomotive 56 121 der DR

1115 — 10 Giiterzugtenderlokomotive 91 866 der DR

1118 —2 Schmalspurlokomotive 99161 der DR
(1000 mm)

In Kiirze sind folgende Serien zu erwarten:

Serie X
1111 — 5 Schnellzuglokomotive 19009 der DR

bau)

1117 —2 Lokalbahnlokomotive 98 7074 der DR

Serie XI

1113 — 10 Giiterzuglokomotive 50 2309 der DR

1115 —9 Giiterzugtenderlokomotive 89 204 der DR
1115 — 13 Giterzugtenderlokomotive 89 7263 der DR
1115 — 12 Giiterzugtenderlokomotive 94 2065 der DR

Serie XII

1113 — 11 Giiterzuglokomotive 50 4001 der DR (Neubau)

1114 — 6 Personenzugtenderlokomotive 79001 der DR

1121 — 2 Elektrische Schnellzuglokomotive E 04 23 (fiir
Wendezugbetrieb) der DR

119—1 Rottenkraftkleinwagen der DR

Weitere interessante Bilderserien werden gegenwirtig vorbereitet, so unter anderem auch von westdeutschen und

auslandischen Triebfahrzeugen.

Alle Serien koénnen auch im Abonnement bezogen werden. Der Preis eines Originalfotos betrigt 0,70 DM.

Die Serien I bis VII wurden in den Heften 9/56, S. 285, 12/56, S. 380, 3/57, S. 88, 6/57, S. 190, angekiindigt. Die Bilder
werden als Originalfotos (Weltpostkartenformat) in ausgezeichneter Qualitét geliefert.

Wir kénnen allen Freunden der Eisenbahn empfehlen, sich eine Sammlung dieser Bilder anzulegen.
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In- und Ausland. Allen unseren Freunden, die uns im Jahre
1957 durds Anregungen und Kritik geholfen haben, den

Inhalt unserer Zeitsdirift weiter zu verbessern, danken wir.

E in frohes Weilmadusfest und ein gliicklidhes [

Neues Jahr witnsdren wir unseren Lesern und Mitarbeitern im _!

DIE REDAKTION

Dipl-Ing. J. TOPELMANN, Berlin

Giterziige ohne Packwagen

Tosapusie noe3aa He3 GaramHoro Barona
Trains de marchandises sans fourgons a bagages
Goods Trains without Vans

Vor etwa 3 Jahren hatte die Deutsche Bundesbahn ver-
suchsweise einige Tender von Giiterzuglokomotiven mit
einer Kabine fiir den Zugfihrer ausriisten lassen. Sie
hatte damit einen bereits wihrend des letzten Krieges
erorterten Gedanken aufgegriffen, um bei Giiterziigen
den Packwagen einzusparen, der doch in der Regel nur
als Aufenthaltsraum fiir den Zugfiihrer dient und im
iibrigen leer mitlduft, Das Zugfiihrerabteil wurde an
der Riickseite des Tenders angebaut.

Zu einer idhnlichen MalBnahme haben sich auch die
Osterreichischen Bundesbahnen nach 1945 entschlossen.
Dort hat man Wannentender von DR-Lokomotiven der
Baureihen 42 und 52 mit einem Zugfiihrerabteil aus-
geriistet, jedoch derart, dal es hinter dem Kohlenaufbau
in den Tender eingebaut wurde, Diese Einrichtung hat
sich so gut bewiihrt, dafi von der OBB bereits iiber 100
Tender auf diese Weise geiindert wurden. Allerdings
wird bei dieser Ausfiihrung der Wasservorrat des Ten-
ders von 31 auf 26 m® reduziert, was jedoch bei den ge-

Bild 1| Seitenansicht eines Tenders mit Zugfiihrerabteil an
der Lok 50739 der DB.
Bild 2 Stirnansicht des umgebauten Tenders.

Fotos (Bilder 1 und 2): G. Wiegner

Bild 3 Wannentender mit ecingebautem Zugfiihrerabteil der
OBB.
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ringeren Streckenlingen in Kauf genommen werden
konnte.

In diesem Zusammenhang ist zu erwihnen, daB die
Italienischen Staatsbahnen Tender mit Zugfiithrerabtei-
len schon seit 1900 bei einer Reihe von 2’ C n4v-Schnell-
zuglokomotiven und spiter auch bei E ndv-Giiterzug-
lokomotiven verwendeten,
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HANS KOHLER, Erfurt

Jleryuan obrouka
La voie lente
The Flying Overtaking

Es ist bekannt, dal} ein schnell fahrender Zug einen lang-
samer fahrenden in einem Bahnhof {iberholen kann.

(Welche Ziige als ,schnellfahrende Ziige* vorrangig zu
behandeln sind, haben wir in der Losung der 9. Aufgabe
unter der Rubrik ,Bist Du im Bilde?“ auf der Seite 107
unseres Heftes 4/55 bekanntgegeben. Die Redaktion.)

In der Regel wird der langsamer fahrende Zug in ein
Uberholungsgleis geleitet und wartet dort, bis der
schnellere auf dem durchgehenden Haupigleis an ihm
vorbeigefahren ist und die néchste Blocksirecke verlassen
hat. Solche Uberholungen haben, auch wenn sie plan-
miBig stattfinden, Fahrzeitverlust zur Folge. Um das zu
verhindern, wurden bestimmte Strecken mit besonders
hohen Verkehrsleistungen drei- oder sogar viergleisig

DK 656.253.82

gebaut, wobei ein bzw. zwei Gleise den langsam fah-
renden Zigen (Giiterziigen) vorbehalten bleiben.

Es gibt jedoch nur wenige Strecken mit einer gleich-
bleibenden dichten Zugfolge in beiden Richtungen. Viel-
mehr kommt es zeitweilig zu Spitzenbelastungen in
ciner Richtung, so zum Beispiel auf Strecken, deren
Ausgangspunkt eine GroB- oder Industriestadt ist. Auf
diesen Strecken wickelt sich inden Morgenstunden neben
dem Schnell- und Giiterzugverkehr der Nah-Personen-
zugverkehr in Richtung der Grofistadt und abends (an
Sonnabenden mittags) der Berufsverkehr in der Gegen-
richtung ab. Zu diesen Zeiten kommt es dann in der je-
weiligen Richtung zu Zugbiindelungen, wihrend die
Gegenrichtung weniger ausgenutzt wird.

Bk-C E ) ,
LB ——————{00[5g 7757 } 7 <{00
Bf-DXo—q = G [ \ Bf-A
{F7i0e TioHe-
e e HO® e
Bk-C
\ ®— *— Se—
X <« 7151 ~=-{00[F0 79
8f-0 X o— o, G Bf-A
— . ]
Bf-8
Bk-C . ¥ )
X, @ & /.——! —3 RS
X Dg 7151 == < 803, .\ {0 0[P 1103
Bf-D X -&&~ — —e :
X'—‘EIE% > & F_%QA
—e —9 —9 8
Bf-8
Bk- T .
Dg 751 -t 003 <%0 0 11
Bf-0 X &— 2 B —e N\ B
> —
) ] —Q —0 A

Bilder 1 bis 4 von oben nach unten:

Bild 1 Zwischen C und D {ihrt der Personenzug P 1101 in
Richtung D. Im Blockabstand folgt der Durchgangsgiiterzug
DG 7151 und im Bf B hat der Nahgilterzug N 8003 Einfahrt in
das Uberholungsglels, weil der Fernschnellzug FD 79 folgt.
Auf dem Gegengleis bewegt sich der Perspnenzug P 1104 in
Richtung B zur Weiterfahrt nach A.

Bild 2 N 8003 ist in B ,herausgenommen® worden. P 1104
hilt in B und hat bereits Ausfahrt nach A, Der Dg 7151 liegt
noch zwischen C und D. Er ist voll ausgelastet und fdhrt
daher langsam. Aul dem Gleis D...A wird vorliufig Kein
Zug erwartet. Folglich kann FD 79 auf dem linken Gleis nach
D fahren. Das erscheint um so ratsamer, als der N 8003 noch
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vor dem Berufszug P 1103 verkehren soll und der Dg 7151
noch immer nicht in D eingetroffen ist.

Bild 3 N 8003 hat sich inzwischen in Richtung D in Bewegung
gesetzt, FD 79 fiihrt in D und P 1103 in B e¢in. P 1104 hat B
verlassen. Dg 7151 befindet sich kurz vor der Einfahrt nach D.

Bild 4 Der Regelbetrieb ist wieder hergestellt, Auf dem
Gleis A...D verkehren der Dg 7151, N 8003 und P 1103, auf
dem Gegengleis D... A der Dg 7156.

Fir die in den Bildern dargestellten Signalfarben wurden
folgende Markierungen gewiihlt: schwarz = rot, schrig schraf-
fiert = griin, liegendes Kreuz = gelb, Blende mit Strahlen
= Blinklicht.
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Durch diesen Zustand kam der Gedanke an den Gleis-
wechselbetrieb auf, der in Verbindung mit der neuen
Signaltechnik in die Tat umgesetzt worden ist. Bei dem
Gleiswechselbetrieb kann zeitweilig auf beiden Strecken-
gleisen in derselben Richtung gefahren werden (Rechts-
und Linksbetrieb), wodurch sogenannte ,fliegende
Uberholungen® moglich sind.

Neben dem rechten Streckengleis stehen Ausfahr-,
Block- und Einfahrsignale. Neben dem linken Gleis
werden Blocksignale fiir den Linksbetrieb nur an Ab-
zweigstellen aufgestellt. Die Vorsignale fiir die linken
Einfahrsignale leuchten erst auf, wenn die Zustim-
mungsabgabe fiir eine Linksfahrt erfolgt ist. Die Signale
der Gegenrichtung zeigen dann ,Halt!*

Eine Linksfahrt ist keine Falschfahrt im Sinne der
Fahrdienstvorschriften. Fiir eine Linksfahrt braucht der

20,— DM in beschriinkter Anzahl lieferbar!

Bestellungen nimmt entgegen: Verlag Die Wirtschaft, Redaktion ,Der Modelleisenbahner®, Berlin

NO 18, Am Friedrichshain 22,

T

o 3

Her

Materialangebot!

Jahresband ,Der Modelleisenbahner” 1957

Der Jahresband 1957 im Kunstledereinband mit goldgeprdgtem Titel ist ab sofort zum Preise von

Modellbaueisenbahnen und Zubehér
Modellbaugleise der Firmen Pilz, Pico usw.
Dieselmotoren ,Zeiss" von 1 bis 5
Hé&user- und Wagenbausétze, Loks, Wagen 3
Signale sowie samtiliche Ersatzteile

Rundfunkbastler finden bei uns ein reichhaltiges

M ODELLUBAU -

Fahrdienstleiter dem Lok- und dem Zugfiihrer keine
schriftlichen Befehle auszuhéndigen. Der Ubergang von
Rechts- auf Linksbetrieb wird am Ausfahrsignal durch
ein Zusatzzeichen angezeigt. Es besteht aus einem von
rechts nach links steigenden gelben Lichtstreifen auf
schwarzem Feld.

Der Gleiswechselbetrieb wird bei der Deutschen Reichs-
bahn nur auf Strecken mit Selbstblock- oder zugbedien-
ten Mehrabschnittssignalen eingerichtet.

Die Bilder 1 bis 4 zeigen im Schema den Verlauf des
Gleiswechselbetriebes, ausgehend von einer elekirifi-
zierten zweigleisigen Hauptbahn:

B ist ein kleiner Bahnhof vor der Grofistadt A, C eine
Zugfolgestelle und D ein weiterer Bahnhof. Es ist Sonn-
abendnachmittag. Der Berufsverkehr auf der Strecke
von A nach D beginnt.

SPEZIALVERKAUFSSTELLE BERLIN O 112
NIEDERBARNIMSTRASSE 26

T ECHNIK

die fundgrube fir den b
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Nach einer Leserzuschrift von Dieter Ulbricht, Remse [Mulde)

Bremswiderstand fiir Abschalistrecken vor dem Hauptsignal

TODMI):IIIDﬁ peocTar AMA BBIKJIOYACMBIX PEJILCOBBIX YYACTKOB Hepex riiaBHoM CEHadJD]JWl
Résistance de freinage pour trongons interrompants devant le sémaphore
Brake Resistance for Disconnecling Track Sections before the Home Signal

Ist bei unserem Vorbild am Hauptsignal ,Hp 0* zu er-
warten, so mufl der Lokfiihrer bereits am Vorsignal
bremsen. Mit folgender Anordnung soll dieser Vorgang
auch bei dem Triebfahrzeug der Modelleisenbahn er-
moglicht werden, ohne daB wesentlich grioBere Auf-
wendungen erforderlich sind.

Im Bild 1 ist das Prinzip dieser Anordnung dargestellt.
In dem Gleis zwischen dem Vorsignal V und dem Haupt-
signal H ist nicht nur die bekannte Abschaltstrecke C
eingebaut, sondern auch noch die Bremsstrecke B vor-
handen. Fiir diese erfolgt die Zufiihrung des Fahr-
stromes iiber den Bremswiderstand R. Kommt das
Triebfahrzeug von dem direkt an den Fahrregler an-
geschlossenen Gleisteil A und findet es am Vorsignal
»Vo 1%, so erfolgt auf der Bremsstrecke B eine Verringe-
rung der Geschwindigkeit, da im Bremswiderstand ein
Spannungsabfall entsteht und somit die Drehzahl des
Motors verringert wird. Auf der abgeschalteten Strecke
C bleibt dann das Triebfahrzeug stehen, bis das Haupt-
signal ,Hp 1* und damit die Abschaltstrecke C die volle
Fahrspannung erhilt.

Erhilt das Triebfahrzeug dagegen am Vorsignal ,,Vo 2%,
so sind B und C direkt an die Fahrstromleitung ange-

= Fahrtrichtung

A B B b
v | —
CIRRLE® sJs
i

Signalstrom

Bild 1

schlossen, und die Fahrt kann ohne Halt bzw. Ge-
schwindigkeitsbeschriinkung fortgesetzt werden.

Aulerdem besteht noch die Méglichkeit, daB das Trieb-
fahrzeug ,Vo 1 erhalten hatte und sich gerade mit ver-
ringerter Geschwindigkeit auf der Bremsstrecke B be-
findet. Wenn dabei das Hauptsignal auf ,Fahrt frei“
(Hp 1) gestellt wird, erhalten B und C durch den Schal-
ter S sofort volle Fahrspannung.

Im Bild 1 ist zu erkennen, daf3 zur Betiitigung lediglich
ein dreipoliger Wechselschalter S verwendet wird. Der
Wechselkontakt s, schaltet bei Stellung ,Fahrt frei“ die
Bremsstrecke B direkt an die Fahrspannung, wihrend
bei ,Halt* der Strom iiber den Widerstand flieBen muf.
Der Wechselkontakt s, schaltet bei ,Fahrt frei* die Ab-
schaltstrecke C ein. Der Wechselkontakt s, schaltet so-
wohl das Vorsignal als auch das Hauptsignal ein. Ab-
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weichend von der dargesteliten Signalausfithrung mit
Magnetantrieb koénnen selbstverstéindlich auch Licht-
signale angeschlossen werden. Es ist ferner moglich,
Vorsignal und Hauptsignal mit getrennten Schaltern
zu betitigen. In diesem Falle wird die Fahrstromzufiih-
rung fiir B mit iiber den Vorsignalschalter gefiihrt
und die Zufiihrung fiir C mit i{iber den Hauptsignal-
schalter. Diese getrennte Schaltung hat aullerdem den
Vorteil, dall man zweipolige Schalter verwenden kann,
wiithrend man in der dargestellten Schaltung einen drei-
poligen Schalter bendtigt. Dieser kinnte eventuell auch
durch ein Relais ersetzt werden. Bei einem Signalantrieb
mit Hilfskontakt kann man iiber diesen eine der Fahr-
stromzufiihrungen schalten und somit ebenfalls mit
cinem zweipoligen Schalter auskommen.

Berichtigung

Heft 1/57: In der Stiickliste zum Bauplan fir eine Drehscheibe
in der Baugrife HO0 (Seite 15) mub es beli der lfd. Nr. 23
(Slgnalmast) unter RohmaBe richtig heifen: 3@ <2 ¢ X 40.

Heft 4/57: In der Blldunterschrift zu Blld 6 auf der Seite 110
des Heftes 457 miissen an Stelle der beiden Weichensignale
Wn 1 die Signale Ve 104 a genannt werden. Dieses Signal mit
der Bedeutung ,Die Sperrung des Gleises st aufgehoben* ist
ein von der ESO in Form und Bedeutung abwelchendes Signal
mit befristeter Giltigkeit, das mit Genehmigung des M{fV nur
noch fiir eine gewisse Ubergangszeit verwendet werden darf.
Es darf nur durch die Signale Ve 4a oder Ve 4b erneuert
werden.

Heft 5/57: Auf der Seite 154 wurde die Achsfolge der Diesel-
lok V200 irrtlimlich mit Bo’ Bo’ angegeben. Da diese Lok
jedoch nicht mit Einzelachsantrieb versehen ist, muB die Achs-
folge B’ B’ lauten.

Heft 6/57: Die von der Fa., Herr KG hergesteliten Lokrad-
sdtze mit 10 und 11,5 mm Laufkranzdurchmesser sind nicht,
wie man der Beschreibung auf der Seite 190 entnehmen
lcdnnte, mit Kurbelzapfen versehen. SinngemiB sind fiir diese
Lidder auch keine gefriisten Achsen erforderlich.

Heft 7/57: In der Seitenansicht des Ci Pr 03 a-Wagens (Wagen B)
uuf der Seite 201 ist das zweite Fenster von links falsch dar-
gestellt. Dieses Fenster entspricht in seiner Ausflihrung dem
ersten Fenster, besitzt also ebenfalls obere Liftungsklappen.

Heft 8/57: In der auf der Seite 243 rechts oben befindlichen
Blldunterschrift mu es richtig ,Kladno* heifien.

Heft 8/57: Dreifach hiilt besser als doppelt, dachte der Autor
des ,HO0-Bauplanes flir Personen- und Geplickwagen der ehe-
maligen Gattungen C3Pr8, CPost3Pr92 und Pw3Pra“
und wversah die Mittelachsen der dreiachsieen Wagen mit
Bremskldtzen. Dies war natiirlich zuviel des Guten, wie fin-
dize Modelleisenbahner schon festgestellt haben werden, Die
dreiachsigen Wagen der Deutschen Reichsbahn besitzen keine
abgebremsten Mittelachsen,

Heft 857: Die Blldunterschrift auf der Seite 263 muf richtig
lauten: Die 1’C1’ h2-Personenzuglokomotive der Baureihe

agin,
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HANS KOHLER, Erfurt

Die Schnellzuglokomotiven der preuBischen Reihe S 10

Cxopsiii napoBo3 npycckoii cepun «C 10»

Les locomotives pour express de la série prussienne S 10
The Express Locomotives of the Prussian Series S 10

Der grundsiitzliche Aufbau der S 10-Lokomotiven gleicht
dem der preuBischen Personenzuglok P 8. Kessel und
Raddurchmesser sind gegeniiber letzterer wegen der
Verwendung im Schnellzugdienst vergréBert worden.

Die Vorldaufer der S 10-Gattungen waren durchweg
zweifach gekuppelte Lokomotiven (83, S4, S5, S7 und
S9). Sie konnten den immer groBeren Leistungs-
anspriichen durch ihr geringes Reibungsgewicht nicht
mehr gentigen, so dafl die Beschaffung schwererer
Schnellzuglokomotiven dringend wurde. Die P 8-Lok,
die sich damals seit kurzer Zeit im Dienste der Preuli-
schen Staatsbahn befand, sollte nach Ansicht des Kon-
strukteurs eigentlich im Schnellzugdienst verwendet
werden. Es zeigte sich aber beizeiten, dal3 bei dem Rad-
durchmesser von 1750 mm und bei der geforderten
Schnellzuggeschwindigkeit von 100 km/h das Triebwerk
sich hierfiir nicht eignete. So wurde die 2" C-Lokomotive
in die Reihe der Personenzuglokomotiven eingereiht.
Fiir den reinen Schnellzugdienst mufite eine neue Lok
entwickelt werden.

Uber die Frage der Triebwerksgestaltung an der kiinfti-
gen Lok bestanden seitens des Lokomotiv-Ausschusses
verschiedene Ansichten. Die Schuld an dem starken
Zucken bisheriger Schnellzuglokomotiven gab man dem
Zweizylindertriebwerk. Um dem entgegenzuwirken,
sollte zum Bau von Mehrzylindertriebwerken nach stid-
deutschem Vorbild iibergegangen werden. Neben der
einfachen Dampidehnung sollte auch die Verbundwir-
kung versucht werden.

Zundchst entstand bei Schwartzkopfi im Jahre 1910 eine
Vierlingslokomotive, die weitgehend im &duBeren Ge-

DK (21,132,651

prige der P 8 dhnlich war. Der Raddurchmesser betrug
1980 mm. Die erste Kuppelachse war Treibachse aller
vier Maschinen. Die inneren Schieber wurden iiber
Hebel an den vorderen Schieberwellen von den dulle-
ren Schiebern angetrieben. Die ersten zwei Lokomotiven
hatten Blechrahmen, von der dritten Lok an wurde dann
der Barrenrahmen verwendet. Letzterer reichte von der
hinteren Laufachse bis zum Kuppelkasten. Das vordere
Stiick von der Pufferbohle bis zur zweiten Laufachse
war noch als Blechrahmen ausgebildet. Man spricht
in solchen Fillen von zusammengesetzten Rahmen. Von
diesen Lokomotiven (Bilder 1 und 2) sind iiber 200 Stiick
in Dienst gestellt worden. Nach Ubernahme durch die
Deutsche Reichsbahn erhielten diese Lokomotiven die
Bezeichnung 1701,

1911 wurde mit dem Bau der ersten preuBlischen Heil}-
dampf-Verbundlokomotiven begonnen. Die Lokomo-
tiven der Reihe S10' hatten wieder Blechrahmen und
zunichst niedrigen Umlauf (Bilder 3 und 8). Die Aullen-
zylinder (Niederdruckzylinder) lagen iiber der zweiten
Laufachse. Da die inneren Hochdruckzylinder weiter
vorn im Rahmen angeschraubt waren, mubte in Hohe
der Auflenzylinder ein besonderer Versteifungskasten
vorgesehen werden. Bei spiiteren Ausfithrungen sind
die Aulienzylinder bei Fortfall des Versteifungskastens
in die Ebene der Innenzylinder gebracht worden. Die
sehr langen Kolbenstangen wurden durch einen zusitz-
lichen hinteren Kolbentrdger unterstiitzt. Bei diesen
Ausfliihrungen ist auch der Umlauf hiher gelegt und der
reine Blechrahmen zum Teil als Barrenrahmen ausge-
bildet worden (Bilder 4 und 9). Der Umbau wurde haupt-
sichlich aus Griinden der Gewichtseinsparung (Weg-
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Bild 1 Mafiskizze von der Lok der Baurethe 17° ' (S 10).
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Bild 2 Vierlings-

Schnellzuglokomo-
tive Baureihe 17"-*
(S 10).
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Bild 4

fall des Versteifungskastens) ausgefiihrt. Vorher konnte

ndamlich keine Vorwérmeranlage wegen damit verbun-
dener Achsdruckiiberschreitung (17 t) angebaut werden.
Dieses war jetzt moglich geworden, ja, es konnten auch
noch andere Verdnderungen zugunsten der Lokleistung
vorgenommen werden (Vermehrung der Rauchrohre
~und Uberhitzerelemente, Verlingerung der Feuer-
biichse). Somit war eine duflerst leistungsfdhige Loko-
motive entstanden. Zur groBeren Anfahrleistung wurde
eine Anfahrvorrichtung mit den Druckausgleichern ver-
einigt, die die Frischdampfzufithrung in alle vier Ma-
schinen erméglicht. Wenn die Lokomotive eine be-
stimmte Geschwindigkeit erreicht hat, schaltet der Lok-
fihrer mit einem Handhebel die Verbundwirkung ein.

Nachdem die Hauptstrecken hohere Achsdriicke (bis 20 t)
zulieflen, wurden die S 10-Lokomotiven mit niedrigem
Umlauf, also die erste Bauart der Verbundlokomotiven,
ebenfalls mit Vorwirmeranlage ausgeriistet und ent-
sprechend der zweiten Bauart verbessert.

Von den Verbundlokomotiven erhielt PreuBen 264 Stiick,
die spiter in die Baureihe 171012 aufgenommen wurden.

DER MODELLEISENBANNER 12 1957

Majfiskizze von der Lok der Baureihe 17 lefzte Ausfithrung (5 10').

Technische Daten der S 10-Lokomotiven

*) Die Daten der Gattung S 10' betreffen die verbesserte Aus-
{ithrung.

353

Gattung 510 510" ) ‘ S 10° ‘
iines . |

Grolite Gcschwmd1gkeu| 110 | 120 i 119 km/h |
Zylinderdurchmesser ! 4 % 430 | 2 X 400 GIOI 3 ¥ 500 mm ‘
Kesseldruck 14 | 13 14 kglem?® i
Rostfliche 286 | 3,18 2,86 m?
Feuerbiichsheizfliche 14,17 17,59 14,17 m*
Verdampfungsheizfliche 133,09 | 163,06 | 153,09 m*® |
Uberhitzerheizfliche 61,50 i 38,5 61,50 m* .
Gesamigewicht 71,2 | 83,1 80,9 t
Reibungsgewicht 50,9 \ 53,2 334t
Mittlerer Kuppel- |

achsdruck 16,9 I| 17,7 17,8 t
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’\ Bild 5 Lok der Baureihe 17" mit

Lokomotiven erhielt nach
1949 Kohlenstaubtender und entsprechende WVerbren-
nungseinrichtung (Bild 5).

Eine ganze Anzahl dieser

Eine dieser Lokomotiven, die Lok 17 1119, erhielt neben
der Kohlenstaubanlage noch eine Kondenseinrichtung.
Gleichzeitig wurde das Aullere der Lok bedeutend ver-
dndert (grolle Windleitbleche, verlingerte Rauchkam-
mer, geschlossenes Fiihrerhaus, Kondenstender). Die
Lok zeigt das Bild 6.

1914 liell die Preufiische Staatsbahn auch noch das Drei-
Zylinder-Triebwerk an den S 10-Lokomotiven erproben.
Im Vordergrund standen die Bestrebungen, einen guten
Massenausgleich zu erzielen, den das Drei-Zylinder-
Triecbwerk zu bieten versprach. Das duBere Aussehen
entsprach wieder mehr der ersten Auvusfithrung vom
Jahre 1910 (Bilder 9 und 10). Es wurde auch der Ein-

Kohlenstaubfeuerung.

Bild 6 Umgebaute Kohlenstaub-
Kondenslokomotive 17 1119,

achsantrieb gewihlt, bei dem alle drei Maschinen auf
dieselbe Treibachse wirken, in diesem Falle auf die
erste Kuppelachse. Gleichzeitig sind drei Lokomotiven
mit Gleichstromzylindern ausgeriistet worden, die aber
kurze Zeit spiter gegen die der Regelbauart ersetzt wor-
den sind.

Die Lokomotiven brachten gegeniiber den bereits in
griflerer Stlickzahl vorhandenen S 10'-Verbundloko-
motiven keine nennenswerten Verbesserungen, so daf}
nach Lieferung von 127 Lokomotiven von einem Weiter-
bau abgesehen wurde.

Die S 10-Lokomotiven waren die letzten in Preuflen ge-
bauten Schnellzuglokomotiven vor dem Zusammen-
schlufl der Linderbahnen.

Schrifttumsnachweis

Metzeltin, Die Entwicklung der Lokomotive, Band 1I.
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Bild 7 Mafskizze von der Lok der Baureihe 17 (S 10°).
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Elektrische Lokomotive der Baureihe 1110 mit der
Achsfolge Bo’Bo’, Diese Lok wurde von der fran-
zosischen Firma Alsthom fiir die Niederlindische
Staatsbahn gebaut.

Technische Daten: Max. Zugkraft 18 t, Hachst-
geschwindigkeit 135 km/h, Dienstgewicht 80 t,
kleinster durchfahrbarer Bogenhalbmesser 80 m,
Treibraddurchmesser 1250 mm, Untersetzung 1:3,7

Die neue Dieselvangierlokomotive der OBB mit
der Bezeichnung 2060.21, Sie ist mit einem Zwei-
takt-Dieselmotor der Jenbacher-Werke (200 PS
Leistung) ausgestattet, Zwei dieser Loks kinnen
gekuppelt werden und sind von einem Fiihrer-
stand aus zu steuern. Die Hichstgeschwindigkeit
petréigt je nach Einstellung des Nachschaltgetrie-
bes 3¢ bzw, 60 km/h.

Foto: K. Pleiffer, Wien

Dieser zweiachsige Reisezugwagen der CsD, Gat-
tung Be, wurde von Ota Steinbroch in Prag in der
BaugroBe HO angefertigt. Die LUpP petrigt 157 mm,
der Achsstand 91 mm und das Gewicht 110 g.

DER MODELLEISENBAHNER 12 1057



HEINZ THIELEMANN, Dresden

Gim Initischer Wort suwv Frage dev Gleispline

KpuriiecKoe ¢10B0 K BONPOCY IVIAHOB YKJIANKM PENLCOB
Un mot critique sur le probleme des plans de voies
Critical Remarks on the Problem of Track Lines

In vielen Heften der Zeitschrift .Der Modelleisenbah-
ner* sind inzwischen gute Anregungen fiir Gleisplidne
verdffentlicht worden. Doch immer wieder mufite ich
feststellen, dall diese Pldne fiir H0-Anlagen liberwie-
gend verhiltnisméBig grofe Abmessungen aufweisen,
die fiir kleine Wohnungen nicht tragbar sind. Selbst-
verstdndlich muB3 dabei auch der Standpunkt der Nor-
mung zu minimalen Bogenhalbmessern beriicksichtigt
werden. Mit einem Mindestradius von 380 mm wird
man bei kleinen Wohnungen schwerlich auskommen.
Was dabei entsteht, sieht man beispielsweise an den
Vorschlidgen zur Anlage ,Friedwinkel® *). Die Zuglingen
werden durch die geringen Bahnsteiglingen zu kurz.
Auch bei reinem Nebenbahnbetrieb sieht es unschon
aus, wenn auf der ganzen Anlage nur Loks mit zwei
oder drei Wagen verkehren,

Sollte es nicht moglich sein, auch mit engeren Kurven
auszukommen? Auf einer Platte von 700 X 1000 mm
GriBe baute ich mir ein Schienenoval aus Weba-Mo-
dellgleis auf, das in den Kurven einem Radius von
300 mm entsprach. Auf diesem Oval habe ich Versuche
mit allen vorhandenen Fahrzeugen unternommen. Da-
bei stellte sich heraus, dal die Kurvenliufigkeit der
Giitzold-Loks, Baureihen 24 und 64, und der Piko-Lok,
Baureihe 80, noch sehr gut sind. Bei der Piko-Lok der
Baureihe 55 hatte ich Bedenken, Um so mehr war ich
tiberrascht, als auch dieses Modell die engen Gleisbigen
sicher durchfuhr, wobei sich die seitenverschiebliche
Lagerung der Treibachsen sehr giinstig auswirkte. Das
gleiche Ergebnis war bei der Ellok E 44 von Piko festzu-
stellen. Die fiinffach gekuppelte Giiterzuglok der Bau-
reihe 50 von Piko versetzte mich besonders in Erstau-
nen, Sogar diese Lok fuhr noch einwandirei auf dem
300-mm-Radius. Lediglich das Modell des Piko-Trieb-
wagens war trotz einiger konstruktiver Anderungen
nicht ohne Entgleisungen iiber die Versuchsstrecke zu
bringen.

*) Siehe .Der Modelleisenbahner~ 3 (1936), 5. 41—44.

DK 688,727.841.2 DK 688.727.862

In meinem Wagenpark befinden sich sechs Bi-Wagen
mit starr gelagerten Achsen, Auch hier liegt ein positives
Ergebnis vor. Wagen mit Dreipunktlagerung nach dem
Vorschlag des Herrn Nagel im Heft 3/56, S. 84, diirf-
ten noch erheblich besser laufen. Hier sei besonders
darauf hingewiesen, daB3 sdmtliche Versuchswagen mit
den neuen Radsitzen der Fa. Werner Ehlcke, Dresden,
ausgeriistet waren. Natiirlich ist die Reibung der Spur-
krénze an den Innenkanten der Bogenschienen stirker
als bei griBeren Radien, was wir aber bei kleinen Heim-
anlagen in Kauf nehmen kénnen. Man kann also bei
kleinsten HO0-Anlagen ohne weiteres mit einer Grifle
von 1000 X 2000 mm auskommen. Viele Modelleisen-
bahner, die auch nur iiber einen beengten Wohnraum
verfligen, diirften jetzt imstande sein, mit einer kleinen
Anlage ihrer Liebhaberei nachzugehen. Mit dem neuen
HO0-Gleismaterial der Firmen Weba und Pilz sind wir
nicht mehr an bestimmte Radien gebunden. Auch die
15"-Weiche 148t sich gut verwenden.

Den Lesern, die gréBere Radien bevorzugen und die klei-
nen verachten, sei nur gesagt, dall sie sich gliicklich
schiitzen sollten, wenn sie sich rdumlich eine solche
Groliziigigkeit leisten kénnen. Fiir meinen Fall muB ich
bescheiden zuriicktreten und die kleinen Radien so ver-
legen, daB auch bei mir die Weitrdumigkeit gewahrt
bleibt. Habe ich damit unter anderen Modelleisenbah-
nern Gleichgesinnte gefunden, so soll es mich freuen.

Diesen Gleisplan fiir die Modellbahnanlage ,Bergheim* mit
den Abmessungen 1000 X 2000 mm habe ich fir einen Be-
kannten aufgezeichnet. Bewuft wurden Gleisanlagen und
Landschaftsgestaltung so ein.ach wie moglich gehalten. Auch
die Zah! der Weichen wurde auf ein Mindestmaf der Be-
triebsmdglichkeiten beschrinkt. Die Gleisanlage soll aus Weba-
oder Pilz-Modellgleis mit einem Bogenhalbmesser von 300 mm
entstehen. An Gebduden kommen Bausdtze der Fa. Auhagen
zur Verwendung. Filr die Durchfithrung des Zugbetriebes
ist der FEinsatz von zwet Tenderlokomotiven der Baureihe 80
und einigen zweiachsigen Personen- und Giiterwagen mit
kurzem Achsstand rvorgesehen. Zeichnung: Tramitz
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RAILWAY
NEWS

Aus anderen Zeitsdiriiten

Damit sich unsere Leser einen Uberblick {iber die Fachaufsitze in den Modellbahn-
zeitschriften anderer Liinder verschaffen kénnen, verdffentlichen wir auf dieser Seite
regelmibig Ausziige aus dem Inhaltsverzeichnis aller anderen Zeitschriften, die uns
gegenwirtig zugiénglich sind. Wir sind bemiiht, diesen Uberblick zu erweitern und
nach und nach alle Zeitschriften zu erfassen.

Wer daran interessiert ist, Folokopien oder Ubersetzungen von Fachaufsitzen aus
anderen Zeitschriften zu erhalten, kann diese bei der Literaturvermittiung der Zentral-
stelle fir wissenschaftliche Literatur (ZWL), Berlin W 8, Unter den Linden 8, beziehen.
Wir machen unsere Leser noch einmal auf unsere diesbeziigliche Ankilindigung im
Heft 7/1857, Seite 219, aufmerksam (Nachweisung und Vermittlung von Fachliteratur im

Original und in Ubersetzung).

Eisenbahn (Osterreich) Nr. 10/1957
1:80 oder 1:87?

Osterreichische Modellbahnen auf
Messe und Ausstellung

Bauplan fiir eine Strallenbriicke in
der Baugrélbe HO

Bauplan fiir eine Signalbriicke in der
Baugrifie HO

Ferngesteuerte Elektromotoren

Eisenbahn-Amateur (Schweiz)
Nr. 10 1957
Appenzellerbahn

Ziirichs erste StraBlenbahn wird in
Betrieb gesetzt

European Railways (England)
Nr. 7—8 1957

Die neuen Wagen der internationalen
Schlafwagengesellschaft

Ein schweizerischer Wagen trégt
265 t

Ein TEE-Zug fiir Marokko

Plan der schweizerischen 6000-PS-
Lok Ae 66

Hamburger Blitter fiir alle Freunde
der Eisenbahn
(Deutsche Bundesrepublik) Heft 91957

Das Heft lag bei Redaktionsschluf3
noch nicht vor.

Italmodel (Italien) Nr. 72 1957

Die Zukunft der Eisenbahnen

Der Trans-Europa-Expre[i-Zug
.Breda®

Geschichte einer alten Postkutsche

Stromversorgung von Anlagen mit
Zweischienen- u. Dreischienengleisen

Der Gebrauch des Rechenschiebers

Loco-Revue (Frankreich) Nr. 167 1957
Die Zahnradbahn von Lyon; St. Jean
nach St. Just

Besichtigung des Rangierbahnhofes
Gevrey-Chambertin

Eine anspruchsvolle Anlage
Bau von Oberleitungen
Die Ausstellung von Aubagne

Miniatur-Bahnen (Deutsche Bundes-
republik) Nr. 13/1957

Bauplan Stationsgebédude ,Waldstein*®
Der vollautomatische Straflenbahn-
betrieb

Umbau eines AB-Fleischmann-
Abteilwagens 1406

Der Harleshausener Viadukt

Modelbane-Nyt (Ddnemark) Nr.9/1957
Eine danische Ausstellung in Jutland
(mit Plan der Anlage)

Eine Privatbahn in Ost-Sealand

Ein Wagen mit Drehgestellen der

Dinischen Staatsbahn aus der Zeit
um 1900 (mit Plan)

Model Railroader (USA) Nr. 9/1957
Grofle Plédne fur eine Challenger-Lok
in der Baugrolie 0

Dieselloks GP 9 mit vielen Einzel-
heiten

Lok 242 der Central of Georgia
Bau eines Landbahnhofes
Bau einer Drehscheibe

Model Railway News (England)
Nr. 9/1957

0-Lokomotive mit Dampfbetrieb
Eine australische Anlage
Kostensparender Modellbau

Eine Nebenbahn der preuBisch-hessi-
schen Staatsbahn (Anlage von
G. Barthel, Erfurt)

Der Sherwood-Abschnitt der LMS-
Bahn

Tren-Miniatura (Spanien) Nr. 9/1957
Die Katalonischen Schmalspur-
bahnen

Plan einer Garratt-Lok Typ 100
Plan einer Tenderlok Typ 200

Eine portugiesische Anlage

Wirtschaftliche Anfertigung von
Puffern
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Modellbahn winscht thnen

Seit 1885

Mcdell-Bahniibzrginge
Mcdell-Drehscheiben

Medcll-Signale spur HO

mit der 1000fach bewdrten
RABA elektr.-magn. Impulsschaltung

Modellbahn-, Radic-Bau - Halle (Saale)

Telefan 24455

-_,— siralie 4,

KURT
Telefon
516968

0AS FACHGESCHAFT FUR TECHM svnlmnlu

Elektrische Bahnen in den Spurweiten HO, S, 0 und ZJ ekdr
Uhrwerkbahne=n Damplnaschinen Antrietsmodella
Mat ukgsten - E! elektr, Kinder-
kochherde - Piko-Vertrag

BERLIN NO 55

Bauklsten

Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

T RQTT
Imp Y o We I

nSachsenmeister” Metallbau Kurt Miiller, Markneukirchen (Sa.)

Das Gleis {Gr alle Auspriiche - Spur HO . Ger3usch-
dampfender verzuzsireier Unterbau Weichen mit
Unterflur-Antrieb Doppelzugmagnet und automa-
tische Endausschaltung

Verlangen Sie vom Hersteller neuen Prospekt mit Lleferprogramm,
neuen Preisen, Bezugsnachweis und allem Wissenswe-ten

DUOSAN-RAPID ¢

esch

EIN ERZEUGNIS DES VEB FILMFABRIK AGFA-WOLFEN

Verkauf nur durch den Fachhandel
" . &
Yichd weines .... C)‘,NO:’%W%
TEL.573912 n°‘°

BERLIN O 17 - BHUL'A’!NIH? 153

Modelleisenbahnen und Zubshér Technische Spielwaren
Alles fir den Bastler

(2

@ ERHARD ‘ i i !m:lh zur Landschaftsge-
SCHLIESSER _ $iitingy
e ) vosereanees | | DECORIT-STREUMEHL

_’O R"‘;‘?.H ur-Versand | 2u beziehen durch den fach-

LEIPZIG W 33 7 lichen Groll- u. Einzelnandel
Georg-Schwarz-Strafle 19 | und die Herstellerfirma
liefert Gleissticke, Weichen |

Gleisbauma 11:3,73 A. u. R. KREIBICH

der Firmdn DRESDEN N 6, Friedensstr. 20

ach und Piiz |

iTeMos.

GEBAUDE-MODELLE

in altbekannter und stets gleichbleibender Qualitit fir die
Anspriche auch des verwdhnten Modelleisenbahners!

Neuheiten:

Zubehr in Baugridle

HERB!R' FR‘"IK! o 1eMos-Werkstatten
KOTHEN-ANHALT schiieBfach 25

TT - Bausite einzelner Modelle fir HO
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HR-MODELLE

Erhéltlich in HO- und Konsum-Warenhiusern sowie

einschldgigem Fachhandel,

Fir Wiederverkdufer zu beziehen in sémtlichen Spezial-
verkaufsstellen des GHK Leipzig, Berlin, Magdeburg,
Frankfurt (Oder), Brandenburg und Rostock.

Ham Rarmsch, HALLE (SAALE) |

Ludwig-Wucherer-Stralie 40

Telefon 23023 '

G.A. SCHUBERT

Fachgeschiift fiir Modellbahnen-Zubehdr
Modelleisenbahnen Curt Giildemann

|

| LEIPZIG 0%, Erich-Ferl-5tr11

DRESDEN A 53 | Auhagen - Pilz-Woeba- Fabrikate
|

Hiiblerstr. 11 (Am Schillerplatz)

Bebiiderte Preisiiste {ir Zeuke-
Bahnen gegen Rickporio,

WILHELMY

. Elektro - Elektro-Eisenbahnen -

jetzt im ,,neuen*’ modernen, groBen Fachgeschaft

Radio

Gute Auswahl in 0- und HO-Anlagen Spielzeug aller Art
Vertrazswer ttfur Piko-Gilitzold « Z.Zt, kein Postversand
BERL!IN-LICHTFNSERG, Normannenstrafe 38, Ruf 554444
U-, 5- und Straflenbahn Stalin-Allee

Denken Sie schon jetzt an lhre Weihnachtseinkdufe!
J Mode

f1 far elektrische "E|=L‘nbar\nﬂn in O
iche Zubehér- wie elektrische
| Haushaltzariikel aller Art in groBer Auswzh! verhanden

| GOTTHOLDT STROBEL

BERLIN W B, Neustddtische Kirchstr. 3, Telefon 222643
| 2 Minuten vorn Bahnho! Friedrichstrafis

Das Fachgesc

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Bricken, Verkehrs-
zeichen und Signaltafeln sowie diverse Bastleriemile

Lieferung nur uber den Fachhandel

| Werner Swart & Sohn, PLAUEN Vot KrausenstraBe 24

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fir den Modelleisenbahner

Komplette

Anlagen und cm‘_.nr_- Loks der Firmen:
J"uk Herr, . Gitzol ", ,, Zeuke*,, Stadtilm*
sz-GIelse- und Wel:henhansatze
Segelfl d en
> Vertrazswercstalt :’ r Pika-Eisenoahnen
--‘.::;.—- BERLIN O 112, Wahlischstr. 58, Bahnh, Ostkreuz
Straflanbahn 5, 13 bis Holtei-Ecke Box™agenerstr,
Telefon 583450 z. Zt kein Kataloz- und Preislistenversand

| KLEINE ANZEIGEN

HO-Anlage (Piko) 150x200 em. 15
Weichen in Klagpschrank eingebaut
(wie Heft 3/55) mit groflem Schait-
pult uni Reserveteilen abzugeben
Preis: DM 1000 — (Listenwert DM
1600). Schrank kannentsorechend den
Wohnunis eln pestrichen werden,
Wildau bei Berlin,
el. Zeuthen/Dahme723

Eichenring45,7

‘Weeen Geschidftsaufgabe verkaufe ich
weitunterm Herstellunzspreis; Regel-
transformatoren, Motoren, Radsdtze
Achslager, Schienen, Schwellen, ori-
ginal Erzeeb. Fizuren, Hiuser usw,
Modellwagen. Bernards Modellbau,
Falkensee bei Berlin, Reichenhaller-
strafie 45

Trix-Schienenmaterial (Scur H0O), gut
erhalten, gibt ab Heinz Crimer,
Lauchhammer-0Ost, Friedrich-Engels-
Strafiz 1

Verkaufe Trix-Gleismaterial, 40 ge-
rade und gebogense Schienen, 2 Hand-
weichen, 1 elektr. Weiche, 1 Kreu-
zun3. 40— DM. Michael Krumm,
Strazlsund, Finrhofstrafie 40

.wModelleisenbahner Jahrgan: 75,
Ganzleinen gebunden, neu, Jahrpanp
6, unzebunden, verkaufefur82, — DM
Eberhard Déhler, Obercrinitz, Bez.
Zwickau, Sizdlunz 15

Biete diverse Primusschiensn, gerade
uni gebogene Abmessungen, 1/1, 1/2.
3/4, ferner Handweichen und Preil-
bocke, weit unter Listenpreis. Besich-
tiguns zwischen 17.30-—19.00 Ukr.
Rudolf Schroder, Berlin NO 18, Oli-
vaerstrafle 8

Verkaufe 150 Stick Bakelitschienen
Pika-Expreli, gerade und gebogene,
Kreisdurchmesser 72 c¢m, Stick 0,50
D4, 1 Weiche rechts, 10 DM. Erwin
Kansy, Demmin, Goethestrafie 35

Neuwzruge Modellbabn, Spur HO, 2-
Leiter, auf Grundplatte 2,00x1,30m,
Gleisplan, dhnlich wie im Heft 2/56
Seite 42, Landschaftsgestaltung, Hiu-
ser usw., 3 Loks, 1 Trunbwu,,en 2-
teiliz, 11 Wagen und viel Zubehor,
Fur nur DM 350,— umstindehalser
abzugeben, Walfzing Brauer, Wiede-
ritzsch bei Leipzig, Lonsstrafle 14

.Der Modelleisenbahner® ist im Ausland erhiltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyi;

Verkaufe fur DM 600,— das gesamte
Material _einer Zweileiter-Gleich-
strom-HO-Anlage, Eigenbau und In-
dusirieerzeugnisse, moglichst an Bast-
ler oder Arbeitsgemeinschaft.

R. Erlemann, Strausberg 2 b, Berlin,
Gustav-Kurtze-Prom. 19, Telefon
Strausberg 2528, aus Berlin Gber 09
zu erreichen.

Zu verkaufen: 1 Gutzoldlok, 3-Leiter
R 24, DM 25—, 1 Auf-und Atfahrt
OHMNE Bricke, DM 50—, 2-Modell-
briicken, je DM 5—. 3-Leiterschie-
nen mit Metalischwellen: 8 24 ¢m
lanze, gerade Schiensn, DM 3,—. 4
17 cm fznpe, gerade Schienen, DM
1.—. 2 5 ¢cm lange, gerade Schienen,
DM 0,50. 27 lange, runde, 88 cm .
Schienen, DM 7—. 7 runde Verbin-
dungsstiicke, DM 2—. 2 rechte Hand-
weichen, DM 5—. 1 rechte und 2
linke reparaturbedirftige Weichen,
DM 6—, 1 Kreuvzung, DM 3,—.

2 Richter, Karl-Marx-Stadt/
Adelsterg, Reinhard-Unlig-Str. 11

Trix-00-Anlage, 2.80x1,25 m, zwe
e Zige und Zubehdr um
stindehalber fir 1000.— DM zu ver-
kaufen. A, Rahm, Markranstidt ke
. Karl-Marx-Strafie 78

Suche:.,Der Modelleisenbahner th«
gang 1—4, gebunien oder ung
den, auch einzeln, zum Lebh'l..:(_‘r
preis, Anzebote an Erich Schade,
Fredersdarf b. Berlin, Linden-Allee19

Gesucht delleisenbahner't 1955,
Hefte 1, 2 u. 4, 1956 Hefte 1 u, 2.
Angebote an Golombek, Libbenau,

Paul-Fahlisch-Strafle 5

Uhrwerk-Eisenbahn Spur O, moglichst
MARKLIN, oder Teile davon kauft
August Wilke, Guben, Gasstrafle 14

Kataloge cer Firma Bing kauft Heinz
Berndt, Grofiréhrsdorf, Bachstr. 26

Trix-Original-Schienen Spur 00 in
bestem Zustand {mit Weichen} zu
kaufen gesucht. Eilangebote an Alex.
Gépfert, Dresden A 46, Carl-Maria-
von-Weber-5trafle 2

Suche 2C1-Schnellzuglokomotive Spur
I, mit elektr. oder Dampfantrieb, bzw.
Baupldne fir diese Lok. |ohannes
Thurm, Halle (53 W 23, Am Zoll-

rain §

B. Palsdorf, Virum, Kongevejen

1238; England: The Continental Publishers & Distr l'JLlT"IrH Ltd., 34. Maiden Lane, London W, C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakauppa.
2 Keskuskatu, Helsinki: Frankreich: Libraire des M(‘L‘ldli’l‘l‘i Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Griechen-

land; G, Maoza
breria Commis
Trg Revolucije
15, Kirkagal
Carte. Bukuare

ikis & Cie.,

ionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capnoni, Firenze;

Wien I;

Furchsirabe 2o,

9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co. 3—4, Beulingsstiraat, Amsterdam-C; Italien: Li-
Jugoslawien: Drzavna ZaloZba Slovenije, Foreign Departement,
19, Ljubliana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 23 Bijlstraat. Borgerhout Antwerpen; Norwegen: J. W. Capp-len,

Oslo: Osterreich: Globus-Buchvertrich, Fleischmoarkt 1,
Cal Mosilor 62—68; Schweden: AB Henrik Lincstahls Bokhandel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkus
& Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziivich I und F. N iegeu-henat,
slowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46;

Rumiinische Volksrenublik: C. L. D. €. Baza

Zurich 3z (rostfach); Tscnecno-
Orbis Zeitungsvertrieb,

Bratislava, Postovy urad 2:

UdSSR: Zeituncen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen Republik kénnen in der Sowjetunion bei stidtischen
Abteilungen . Sojuspechati* Postimtern und Bezirkspoststellen abonniert werden: Ungarische Volksrepublik: Kultura“, P, O. B. 149,

Budapest 62
Sofia. Leéane
cepublik Polen: P. P. K. Ruch, Warszawa, Wilcza 46.

Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postimter, der ortliche Buchhandel und Redalktion ,Der

360

P. O. B. 30; Hsin Hua Bookstore,

‘olksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Botimeve, Tirana: Volksrepublik Bulgarien: Petschatni proizvedenia.
6: Volksrenublik China: Guozi Shudian, Peking,

Peking, P. O. B. 329; Volks-

Modu'll.eisunbuhner“, Berlin.
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Bild 1 Personenzuglokor tve der DR, Baureihe 19, in der Baugrife HO0, her-
gestellt von der Fa. Gilnter Gebert, Altlandsberg/Siid. Hier eini -3

Daten des Modells: LUP 273 mm, Gew. der Lok 430 g, Gew,. des Te Y
Ubersetzung 40 : 1, Zugkraft 70 @, Mindestradius 700 mm, Antrieb durch
Gleichstrom-Permamaotor Foto: Ing. Wurmstedt, Dessau

Hge

Bild 2 und 3 Ein Strafien- und ein Schienenfahrzeug im Mapfstab 1 ;32 (Bau-
grafle I) von Herbert Holzapfel aus Leipzlg, Alle Achsen sind abgefedert und
alle Rdder lenkbar, wobel dle Rdder des ersten Fahrzeuges durch die Deichsel
und die des 2welten Fahrzeuges durch das Lenkrad gesteuert werden.

Bild 4 Doppelte Kreuzungswelche mit auflenliegenden Zungen und Haken-
verschliissen in der Baugrife I von H. Holzapfel, Leipzig. Das Bild zelgt den
ortsbedienten mechanischen Antrieb der Zungen und des Weichenslgnals.

Bid § Fir den Bau dleses Ho0-Stellwerksgebdudes der Abzwelgstelle Genin i
bendtigte Ing. Hellmut Nestler aus Lelpzlg etwa 25 Stunden. w
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Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.

Das Inhaltsverzeichnis umfaflt die Hefte Nr.1 bis 12 des 6. Jahrganges

mit folgenden Seiten und Beilagen:

Seite 1— 32 mit Beilage*)
Seite 33— 60 mit Beilage®)
Seite 61—104 mit Beilage *)
Seite 105—136 mit Beilage *)
Seite 137—164 mit Beilage *)
Seite 165—192 mit Normblatt-Beilage

Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.
Heft Nr.

7
8

Seite 193—220 mit Beilage *)
Seite 221—248 mit Beilage *)
Seite 249—276 mit Beilage *)
Seite 277—304 mit Beilage *)
Seite 305—332 mit Beilage *)
Seite 333—360 mit Beilage *)

*) Lehrgang ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner*

Das Inhaltsverzeichnis ist nach folgenden Sachgebieten geordnet:

. Wissenswertes von der Eisenbahn

|
2. Fiir unser Lokarchiv |[
3. Geschichte der Eisenbahn i
4. Aus dem Ausland
5. Baupline und Bauanleitungen fiir
Lokomotiven, Triebwagen und
Motoren
6. Baupline und Bauanleitungen fiir
Reisezug- und Giiterwagen
7. Baupliine und Bauanleitungen fir |
Gebiude und Zubehor ;
8. Anlagen, Gleise, Weichen, Signale |
9. Elektrotechnik und Schaltungen I

Sachgebiet

Heft Seite

1. Wissenswertes von der Eisenbahn

Schmalspurlokomotive der Bau-

reihe 997

Heinrich Schmidt
Vom Schneepflug zur Schnee-
schleuder

Ing. Bruno Tesch
Die elektrische Signalfliigelkupp-

lung

Neubaulokomotiven der Deutschen

Bundesbahn

Ing. Gerhard Hentschel
Die Signale der Deutschen Reichs-

bahn

Teil 4: Sonstige Signale 4

Die 1'C n2v Giiterzuglokomotive

Nr. 553

109

4 118

Ing. Gerhard Hentschel
Die Signale der Deutschen Reichs-

bahn

Teil 5: Kennzeichen

Ing. Leopold Droszio

Schienenauszugsvorrichtungen 5

IT

5 140

149

10, Normung im Modellbahnwesen

11. Aus dem Leben der Arbeits-
gemeinschaften

12. Praktisches Arbeiten — Werk-
stattwinke

13. Industrieschau

14. Bist Du im Bilde? — Auskunft
auf Leserbriefe

15. Das gute Modell

16. Titel- und Riicktitelbilder
17. Buchbesprechungen

18. Mitteilungen

19. Verschiedenes

Sachgebiet

Moderne Giiterzuglokomotive
Anno 1908 ...

... und moderner Reisezugwagen
Anno 1957

Zwei bekannte Unbekannte

Ing. Klaus Gerlach ‘
Einzelteile der Dampflokomotive

Probefahrt mit dem neuen Doppel-
stockgliederzug

Hans Kdhler
Die Entwicklung der Fahrleitung
fiir Vollbahnen in Deutschland

Hans Kdhler

Die Entwicklung der Fahrleitung
fiir Vollbahnen in Deutschland —
Teil 2

Ing. Kurt Jenzen
Neue Bahnpostwagen fiir die
Deutsche Post

Eine interessante Bergbahn

Hans Kdhler
Der vierachsige Heizkesselwagen
der Deutschen Reichsbahn

Heft

11

Seite

151
161

207

234

236

260

265
268

329
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Sachgebiet
Heinz Groth

Die Modernisierung schreitet schnell
voran

Dipl.-Ing. J. Tépelmann
Giiterziige ohne Packwagen

Hans Kdéhler
Die fliegende Uberholung

2, Fiir unser Lokarchiv

Autorenkollektiv
Die Werklok E 176 11 mit der
Achsfolge Bo

Autorenkollektiv
Die Giiterzuglokomolive E 93 der
Deutschen Reichsbahn

Die neue Gliterzuglokomotive der
Deutschen Reichsbahn
Baureihe 50"

Radomir Purmann
Eine neue Tenderlokomotive der
Tschechoslowakischen Staatsbahnen

Autorenkollektiv
Elektrische Lokomotiven aus den
zwanziger Jahren

Giinther Fiebig | Hans Kéhler
Drei bayerische Giiterzugloko-
motiven — Baureihen 543517,
56711, 578

Hans Kohler
Eine Dampflokomotive mit Einzel-
achsantrieb — Lok Baureihe 1910

Hans Kdhler

Die elektrische Lokomotive Bau-
reihe E 41 der Deutschen Bundes-
bahn

Dipl.-Ing. Hans Schulze
Die neue Personenzuglokomotive
Baureihe 23!% der DR

Hans Kohler
Die Personenzuglokomotive Bau-
reihe 66 der Deutschen Bundesbahn

Rudi Uhlig
Die Lokomotiven der Pionier-
eisenbahn

Hans Kohler
Die Schnellzuglokomotiven der
preullischen Reihe S 10

3. Geschichte der Eisenbahn

Die ,Kampf-Lokomotive*

Heinrich Schmidt
75 Jahre Berliner Stadtbahn

Karl Quandt
Der Tunnel in Altenburg

Abschied vom Altenburger Tunnel
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Heft

12

12

12

=N

10

11

12

Seite

Sachgebiet

333

348

349

25

53

Y 5

119

158

172

212

263

296

324

352

71

89

97
171

|
]

Hans Kohler
Die Entwicklung der Fahrleitung
fiir Vollbahnen in Deutschland

Hans Kohler

Die Entwicklung der Fahrleitung
fiir Vollbahnen in Deutschland —
Teil 2

Ing. Hans Kobschitzky

110 Jahre Berlin—Hamburg

Die Berlin-Hamburger Eisenbahnen
und ihre Lokomotiven

4. Aus dem Ausland

Hans Kdhler
Wir blédttern in auslindischen
Fachbiichern

Radomir Purmann
Eine neue Tenderlokomotive der
Tschechoslowakischen Staatsbahnen

Dr. Otto Werder
Die Bezeichnung der Triebfahrzeuge
der schweizerischen Eisenbahnen

Dipl.-Ing. Vladimir Miiller

Die Bezeichnung der Lokomotiven
in der Tschechoslowakischen
Republik

Dipl.-Ing. Vladimir Miiller
Sammler-Delikatessen aus der
Tschechoslowakischen Republik

Dr, Otto Werder
Doppeltricbwagen der Schweize-
rischen Bundesbahnen

Heft

11

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt

Zwei Elloks der Reihe 1141 auf der
Strecke Wien—Gloggnitz

Ausschnitt aus der H0-Modellbahn-
anlage von D. Stauffer aus Brem-
garten

Modell eines G-Wagens der Bul-
garischen Staatsbahn, gebaut in
Holland

Ein Packwagen aus der neuen
Modellbahnproduktion der Volks-
republik Ungarn

Neuer Schienenomnibus Reihe 5080
der OBB

Modellwagen, ausgeriistet mit Dreh-
geslellen der Bauart ,Gorlitz I1I
schwer”

Modecll-Lokomotive von der Firma
Rivarossi in Como

Werkstatt einer Arbeitsgemeinschaft
fiir den Modelleisenbahnbau in
Moskau

Modell eines in Holland gebauten
Kiihlwagens der DR

11

Seite

236

260

319

97

119

211

223

243

262

24

24

52

52

52

69



Sachgebiet

Skandinavien—Paris—Expref}

Elektrischer Triebwagenzug in der
DDR fiir die Volksrepublik Polen
gebaut

Ausschnitt aus der Modelleisenbahn-
anlage von O. Hrdy aus Pardubice

Ein Zug der Bernina-Bahn auf dem
Bf Alp Griim

Sowjetische Diesellokomotive TE-7

* Neuer Gepiicktriebwagen der OBB
Reihe 4061 und Ellok Reihe 1010

Anlagenausschnitt Modelleisenbahn-
anlage D. Stauffer

Modell einer franzosischen Tropen-
lokomotive

Kehrschleife unterhalb des Bf Alp
Grim

Ausfahrender Eilzug aus dem
Bf Dairen (China)

Ellok 1112 und Schlepptenderloko-
motive 1741 der Niederlindischen
Staatsbahnen

Modell der schweizerischen Ellok
Re 4/4

Modell-Lokomotive Baureihe 598.1
der CSD

Triebwagen mit Verbrennungsmotor
auf elektrifizierter Strecke in
Schweden

Erdéfinung der Eisenbahnlinie von
Peking liber Ulan-Bator und Irkutsk
nach Moskau

Modell einer AEG-Industrieloko-
molive

1500 PS Diesellokomotive fiir
Australien

Ausstellung chinesischer Export-
gliter in Kanton

Elektrische Lokomotive CC 7100
der SNCF

Gepiicktriebwagen Fhe 4/6 der SBB
Wendezugbetrieb in Norwegen
Ellok der Prefburger Bahn

Gleisbremse im Rangierbahnhof
Gevrey-Chambertain

Schwedischer Dieseltriebwagen im
Bf Ostersund

Probefahrt neuer vierachsiger Grol3-
raumschnellzugwagen der Reihe Bai
in Prag

Dieselrangierlok der OBB 2060.21

Elektrische Lok der Baureihe 1110
flir die NS

H0-Modell eines zweiachsigen
Reisezugwagens der CSD

v

Heft

10
10
10

11

11

11

12

12

12

Seite

69

69

113

113
113

146

146

187

187

187

216

216

216

244

244

244

254

254

254
300
300
300

328

328

328

356

356

356
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5. Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven,
Triebwagen und Motoren

Johannes Hauschild

Bauplan fiir einen Schienenomnibus

aus dem Jahre 1932 in der Bau-

grofle HO 12 342

6. Baupline und Bauanleitungen fiir Reisezug- und
Giiterwagen

Hans Kdéhler
Zwei bekannte Personenzug-
Gepiackwagen Pw 11 und Pw 15

(7]

79
Das diirfen wir nicht {ibersehen! 3 81

Ing. Gunther Fromm

Bauanleitung fir Reisezugwagen

A 44 Pr20aundB4iiPr?2lin Bau-

grole HO 4 126

Gerhard Trost
Zwangsliullg axial gelenkte Dreh-
gestelle 5 147

Ing. Giinter Fromm

Bauplan flr Personenwagen der

ehemaligen Gattungen BCi Pr 05c,

Ci Pr05a und CCitr Pr 05 (Typ 23) 7 199

Ing. Giinter Fromm

HO-Bauplan fiir Personen- und

Gepiickwagen der ehemaligen Gat-

tungen C 3 Pr 89, C Post 3 Pr 92 und

Pw 3 Pr 99a 8 227

Hans Kohler
Wendeziige auf Modellbahnanlagen 10 291

Hans Kdhler
Der vierachsige Heizkesselwagen
der Deutschen Reichsbahn 11 329

7. Baupliine und Bauanleitungen fiir Gebiude und
Zubehor

Fritz Hornbogen
Bauanleitung fiir eine Modelldreh-
scheibe in der Baugrdfle HO 1 12

Heinrich Baum

Wir bauen den Bahnhof Eichburg

in Baugrofie 110

Teil 3: Die Giiterabfertigung 1 26

Bauanleitung fiir eine Bahnsteig-
sperre in der Baugrife HO 2 43

Heinrich Baum
Wir bauen den Bahnhof Eichburg
in Baugrolle HO

Teil 4: Der Lokschuppen 2 46
Olaf Herfen
Modellgerechte Beleuchtung 2 55

Ing. Giinter Fromm
Bauanleitung fiir einen ringférmigen
Lokschuppen in der Baugrifie HO 6 175

Ing. Giinter Fromm

Bauanleitung fiir ein Bahnbetriebs-

werk in der Baugrifie HO

Teil I Kohlenbansen mit Kran 10 285
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Bauanleitung fiir ein Bahnbetriebs-
werk in der BaugriBe HO
Teil II Lokomotivschuppen

Dieter Sturm
Modellbahnzubehér aus Plastilina

Ing. Giinter Fromm

Bauanleitung fiir ein Bahnbetriebs-
werk in der BaugréBe HO

Teil III Der Wasserturm

8. Anlagen, Gleise, Weichen, Signale

Heinz Schiittoff
Beschreibung der Modellbahnanlage
Altenberg—Holzingen—Wiesmar

Ing. Hans Thorey
Die Uberhshung in Gleisbégen bei
Modellbahnen

Heinrich Prokesch
Eine Modelleisenbahn mit modernen
Sicherungsanlagen

Gerhard und Kurt Walther
Unsere Modelleisenbahnanlage als
.Kastenbahn*

Nochmals: ,Kehrschleifen bei
Zweischienenbetrieb”

Eine Modelleisenbahn ohne
Landschaftsgestaltung

Eine Modelleisenbahn mit guter
Landschaftsgestaltung (Bildseite)

Friedwinkel oder Bergstadt?
(Bildseite)

Karl-Ernst Hertam
Eine HO-Anlage fiir reinen Neben-
bahnbetrieb

Hannes Weber
Beliebig lange Oberleitungen

Hans Kéhler
Wendeziige auf Modellbahnanlagen

Ellok- oder Dampflokbetrieb
(Bildseite)

Rudolf Stuﬁczyuski
Einige Worte zur Strecke
Altenberg—Holzingen—Wiesmar

Hans-Joachim Kienitz
Modellbahnanlagen hoch und
niedrig?

Heinz Thielemann
Ein kritisches Wort zur Frage der

Gleispline
9. Elektrotechnik und Schaltungen

Elektrotechnik fiir Modelleisen-
bahner

Ein Priiftransformator fiir die
Werkstatt des Modelleisenbahners
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10

10

11

11

12

Heft Seite
11 311
11 327
12 339

36

40

72

84

115

156

169

222

251

291

208

306

307

357

11

45
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Olaf Herfen
Modellgerechte Beleuchtung

Ing. Hans Thorey
Anregungen flir neue' Forschungs-
aufgaben bei Modellbahnmotoren

Ing. Hans Thorey

Anregungen fiir neue Forschungs-
aufgaben bei Modellbahnmotoren
Teil II. Wechselstrommotoren fiir
Modellbahnen

Ing. Hans Thorey

Anregungen fiir neue Forschungs-
aufgaben bei Modellbahnmotoren
Teil I11. Energie-Wege und physi-
kalische Grundlagen

Grundsitze fiir die elektrische Aus-
ristung der Modell-Lokomotiven

Dr.-Ing. Harald Kurz

Die Stecktafel — Ein einfaches
Mittel fiir Fahrstromversorgung
von Modellbahnen

Dr.-Ing. habil. Harald Kurz
Die Schaltwalze

Bremswiderstand fiir Abschalt-
strecken vor dem Hauptsignal

Seite

Lehrgang ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner®

(Beilage)

Blatt 03  Einleitung

Blatt 22.1 Das Wesen des elek-
trischen Stromes

Blatt 22.2 Strom, Spannung,

Widerstand
Blatt 01 Inhaltsiibersicht
Blatt 05  Benutzungshinweise

Blatt 22.3 Das Ohmsche Gesetz
Blatt 22.4 Widerstandsberechnung

Blatt 12.2 Leiter- und Widerstands-
werkstoft

Blatt 225 Zusammenschaltung
von Widerstdnden
Blatt 22.6 Spannungsteiler
und Vorwiderstand
Blatt 22.7 Stromverzweigung
und Nebenwiderstand

Blatt 11.1 Griéfien und MaB-
einheiten

Blatt 25.1 Elektrische Leistung
bei Gleichstrom

Blatt 31.1 Allgemeines iiber
Schaltelemente

Band 31.2 Verbundfedersiitze

Blatt 23.1 Das magnetische Feld
Blatt 23.2 Dauermagnete

Blatt 31.3 Tastschalter

Blatt 31.4 Rastschalter

v

55

90

123

152

168

240

256

351
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Blatt 13.1 Kontaktfedersitze
Blatt 13.2 Sicherungen

Blatt 24.2 Stromarten

Blatt 31.6 Schmelzsicherungen

Blatt 13.3 Festwiderstinde
Blatt 13.5 Trockengleichrichter
Blatt 33.1 Festwiderstinde
Blatt 34.2 Trockengleichrichter

Blatt 34.2 Selentrockengleichrichter
(Schaltung)

Blatt 34.3 Selentrockengleichrichter
(Betrieb)

Blatt 34.4 Selentrockengleichrichter
(Auswahl)

Blatt 51.0 Darstellung von Schal-
tungen (Allgemeines)

Blatt 13.4 Regelwiderstinde
Blatt 22.8 Kapazitit

Blatt 33.2 Regelwiderstinde
Blatt 34.6 Kondensatoren

Blatt 15.1 Schaltzeichen
Blatt 51.1 Schaltzeichen

Blatt 51.2 Darstellung von Schal-
tungen; Ubersichts- und
Wirkschallplan

Blatt 51.3 Darstellung von Schal-
tungen; Gleisplan und
Ubersichtsschaltplan

Blatt 51.4 Darstellung von Schal-
tungen; Stromlaufplan

10. Normung im Modellbahnwesen

Dr.-Ing. Harald Kurz
Ist die Normung der oberen Nenn-
grofien tberholt?

Grundsiitze fiir die elektrische Aus-
riistung der Modell-Lokomotiven

Deutsche Normen DIN 0058 651
(Vorlage) — Elektrische Ausriistung
bei Gleichstrombetrieb

Dr.-Ing. habil. Harald Kurz
Der Halbwellenbetrieb

11. Aus dem Leben der Arbeitsgemeinschaften

Patenauftrag zur Pioniereisenbahn
Magdeburg wurde erfiillt

Giinter Schadock

Meine Meinung zum 1. Entwurf der
Richtlinien fiir die Arbeitsgemein-
schaften der Jungen Modelleisen-
bahner

Junge Modelleisenbahner berichten
aus Arnstadt

Heinrich Prokesch
Eine Modelleisenbahn mit modernen
Sicherungsanlagen

VI

Heft

11

12

10

Seite 1 Sachgebiet

95

163

Beilage

278

40

}
|

Von den Arbeitserfolgen der Modell-
eisenbahner in Meiflen (Bildseiten)

Alfred Kiihne
Erfolgreiche Arbeit an einer
Gemeinschaftsanlage

Giinter Barthel

Einige Bemerkungen zu den Richt-
linien fiir die Arbeitsgemeinschaften
der Jungen Modelleisenbahner

Werner Ilgner
Wir stellen vor: Arbeitsgemeinschaft
Modelleisenpahn Meiflen

Kurt Singer
Ist der Bau einer H0O-Anlage mit
Grundschiilern moglich?

Man kann es besser machen!

Albert-Georg Schuchardt
Das gute Ende einer traurigen
Geschichle

Es fing so herrlich an. ..

Karl-Eugen Schneider
Mit 260 PS durch den Kiichwald

12. Praktisches Arbeiten — Werkstattwinke

Horst Heinze
Eine Biegezange fiir Modellschienen

Ein Priiftransformator fir die Werk-
statt des Modelleisenbahners

Werkstattwinke

Verwertung beschidigter Selen-
gleichrichter

Helmut Lorenz
Die Farbspritzanlage an der Luft-
pumpe

Bodo Hahnemann
Fiarben von Sigespidnen

Mit Rohrensockeln geht es besser

Ein Vorschlag fiir den Arbeitsplatz
des Modelleisenbahners

13. Industrieschau

Kleine und grofle Eisenbahnen
— Wegweiser durch die Leipziger
Friithjahrsmesse 1957

Kleine und grofle Eisenbahnen
— Riickblick auf die Leipziger
Frihjahrsmesse 1957

Kleine und grofBle Eisenbahnen
— Nachlese zur Leipziger Frithjahrs-
messe 1957

Erhard Schriter
Ein kleiner Streifzug durch das
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